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آسانسور-قسمت دوم:مقررات ايمني ساختار و نصب

آسانسورهاي هيدروليكي
  Safety rules for the construction and installation

Of lifts-

Part 2: Hydraulic lifts

« بسمه تعالي»
آشنايي با مؤسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران

مؤسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران به موجب قانون، تنها مرجع رسمي كشور است كه عهده دار وظيفه تعيين، تدوين و نشر استانداردهاي ملي ( رسمي ) ميباشد.

تدوين استاندارد در رشته هاي مختلف توسط كميسيون هاي فني مركب از كارشناسان مؤسسه، صاحبنظران مراكز و مؤسسات علمي، پژوهشي، توليدي واقتصادي آگاه ومرتبط با موضوع صورت ميگيرد. سعي بر اين است كه استانداردهاي ملي، در جهت مطلوبيت ها و مصالح ملي وبا توجه به شرايط توليدي، فني و فن آوري حاصل از مشاركت آگاهانه و منصفانه صاحبان حق و نفع شامل: توليدكنندگان ،مصرف كنندگان، بازرگانان، مراكز علمي و تخصصي و نهادها و سازمانهاي دولتي باشد.پيش نويس استانداردهاي ملي جهت نظرخواهي براي مراجع ذينفع واعضاي كميسيون هاي فني مربوط ارسال ميشود و پس از دريافت نظرات وپيشنهادها در كميته ملي مرتبط با آن رشته طرح ودر صورت تصويب به عنوان استاندارد ملي ( رسمي) چاپ و منتشر مي شود.

پيش نويس استانداردهايي كه توسط مؤسسات و سازمانهاي علاقمند و ذيصلاح و با رعايت ضوابط تعيين شده تهيه مي شود نيز پس از طرح و بـررسي در كميته ملي مربوط و در صورت تصويب، به عنوان استاندارد ملي چاپ ومنتشرمي گردد. بدين ترتيب استانداردهايي ملي تلقي مي شود كه بر اساس مفاد مندرج در استاندارد ملي شماره ((5)) تدوين و در كميته ملي مربوط كه توسط مؤسسه تشكيل ميگردد به تصويب رسيده باشد.

مؤسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران از اعضاي اصلي سازمان بين المللي استاندارد ميباشد كه در تدوين استانداردهاي ملي ضمن تـوجه به شرايط كلي ونيازمنديهاي خاص كشور، از آخرين پيشرفتهاي علمي، فني و صنعتي جهان و استانداردهـاي بين المـللي استفـاده مي نمايد.

مؤسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران مي تواند با رعايت موازين پيش بيني شده در قانون به منظور حمايت از مصرف كنندگان، حفظ سلامت و ايمني فردي وعمومي، حصول اطمينان از كيفيت محصولات و ملاحظات زيست محيطي و اقتصادي، اجراي بعضي از استانداردها را با تصويب شوراي عالي استاندارد اجباري نمايد. مؤسسه مي تواند به منظور حفظ بازارهاي بين المللي براي محصولات كشور، اجراي استاندارد كالاهاي صادراتي و درجه بندي آنرا اجباري نمايد.

همچنين بمنظور اطمينان بخشيدن به استفاده كنندگان از خدمات سازمانها و مؤسسات فعال در زمينه مشاوره، آموزش، بازرسي، مميزي و گواهي كنندكان سيستم هاي مديريت كيفيت ومديريت زيست محيطي، آزمايشگاهها و كاليبره كنندگان وسايل سنجش، مؤسسه استاندارد اينگونه سازمانها و مؤسسات را بر اساس ضوابط نظام تأييد صلاحيت ايران مورد ارزيابي قرار داده و در صورت احراز شرايط لازم، گواهينامه تأييد صلاحيت به آنها اعطا نموده و بر عملكرد آنها نظارت مي نمايد. ترويج سيستم بين المللي يكاها ، كاليبراسيون وسايل سنجش تعيين عيار فلزات گرانبها و انجام تحقيقات كاربردي براي ارتقاي سطح استانداردهاي ملي از ديگر وظايف اين مؤسسه مي باشد.
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پيشگفتار 
كميسيون استاندارد  " مقررات ايمني ساختار  و نصب آسانسور : قسمت دوم - آسانسورهاي هيدروليكي" كه توسط كميسيون هاي مربوط تهيه و تدوين شده و در دويست و بيست و سومين  جلسه كميته ملي استاندارد مكانيك و خودرو مورخ 22/3/84  مورد تصويب  قرار گرفته است، اينك  به استناد بند يك ماده 3 قانون اصلاح قوانين و مقررات مؤسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران مصوب بهمن ماه 1371 بعنوان استاندارد ملي ايران منتشر مي شود . 

براي حفظ همگامي و هماهنگي با تحولات و پيشرفتهاي ملي و جهاني در زمينه صنايع ، علوم و خدمات ، استاندارد هاي ملي ايران در مواقع لزوم تجديد نظر خواهد شد و هرگونه پيشنهادي كه براي اصلاح يا تكميل اين استاندارد ها ارائه شود ، در هنگام تجديد نظر در كميسيون فني مربوط مورد توجه قرار خواهد گرفت . بنابر اين براي مراجعه به استاندارد هاي ملي ايران بايد همواره از آخرين تجديد نظر آنها استفاده كرد . 

در تهيه و تدوين اين استاندارد سعي شده است كه ضمن توجه به شرايط موجود و نيازهاي جامعه ، در حد امكان بين اين استاندارد و استاندارد هاي بين المللي و استاندارد هاي ملي كشورهاي صنعتي و پيشرفته هماهنگي ايجاد شود . 
منبع و ماخذي كه براي اين استاندارد بكار رفته است به شرح زير مي باشد : 
DIN   EN 81- 2 (2000)

Safety rules for the construction and instalation of lifts 

 Part 2: Hydraulic lifts 

0       مقدمه 

  0 – 1  كليات 

موضوع اين استاندارد تعريف قوانين ايمني مربوط به آسانسورهاي مسافربر و باري- مسافري است با اين  هدف كه افراد و اشيا ء در برابر حوادث احتمالي  كه خود استفاده كننده مسئول آنها است ويا  ناشي از عمليات  نگهداري  و عملكرد اضطراري آسانسورها ميباشد,  ايمن شوند.

0 –  1 - 2
مطالعه اي درباره جنبه هاي متفاوت حوادث احتمالي آسانسور در زمينه هاي زير انجام شده است :
0- 1- 2 –1
خطرات احتمالي ناشي از  :

  الف – بريده شدن
؛ 

  ب – تصادم و فشردگي
؛
  پ – سقوط
 ؛

  ت – ضربه، برخورد
؛ 

  ث – گير افتادن
 ؛

  ج – آتش
 ؛

  چ – برق گرفتگي
؛ 
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                                      1 -  آسيب  مكانيكي
؛

  ح – خرابي مواد به دليل :     2 -   فرسودگي
؛

                                      3 -  خوردگي
 ؛

  0- 1- 2- 2   اشخاصي كه ايمني آنها بايد تأمين شود عبارت اند از :

الف - استفاده كنندگان ؛

ب  - بازرسا ن و كا ركنان تعمير و نگهداري ؛

پ  - اشخاص خارج از چاه آ سانسور ، موتور خانه و اتاق فلكه ( در صورت وجود ).

0 – 1 – 2 – 3   اشيايي كه ايمني آ نها بايد تأمين شود عبارت اند از :

الف - بار هاي داخل كابين ؛

ب – اجزاء نصب آسانسور ؛

پ -  ساختمان محل نصب آسانسور .

0 – 2
اصول 
در تدوين اين استاندارد اصول زير بكار گرفته شده اند :

0 – 2- 1
  اين استاندارد به تكرار همة  قوانين فني عمومي  در موارد الكتريكي ، مكانيكي و يا ساختماني و همچنين حافظت در برابر آتش  نمي پردازد. اما به دليل ويژگيها و نوع بهره برداري خاص از آسانسور بنظر ميرسد ساختمان در قسمتي كه داراي  آسانسور است مي تواند داراي شرايط دقيقتر و سختگيرانه تري باشد. 

0 – 2 – 2    اين استاندارد تنها به بيان الزامات ايمني ضروري براي آسانسور نمي پردازد بلكه علاوه بر آ ن حداقل قواعد نصب آسانسور در سازه و يا ساختمان ها را نيز مطرح مينمايد . البته ممكن است  الزامات  ديگري در مورد  ساخت ساختمان ها وجود داشته باشد كه نبايد ناديده گرفته شود .

 بطور نمونه، بندهايي كه در آنها حداقل ارتفاع موتور خانه ، اتاق فلكه و ابعاد درهاي دسترسي به آ نها تعريف شده، ممكن است تغيير يابند .

0 – 2 – 3    در صورتيكه وزن ، اندازه و يا شكل قطعات بگونه اي باشد كه جابجايي آنها با دست مشكل باشد،  آنها بايد :

الف –  مجهز به اتصالاتي براي وسايل بالابرنده باشند, يا ؛

ب –  طوري طراحي شوند كه قابليت وصل به اين اتصالات را داشته باشند, ( مثلاً توسط سوراخهاي رزوه شده ) ؛

پ – يا بگونه اي شكل داده شده باشند كه يك وسيلة بالابر استاندارد را بتوان به سادگي به آن متصل نمود.

0 - 2- 4     اين استاندارد تا حدامكان فقط به بيان الزامات مواد و تجهيزاتي كه براي تأمين كاركرد ايمن آسانسور لازم است , ميپردازد.
0 – 2 –  5   مذاكرات بين تهيه كننده و مشتري براي توافق در موارد زير بايد انجام شده باشد:

الف – نوع كاربري آسانسور؛ 

ب -  شرايط محيطي؛ 

پ – مسائل مهندسي ساختمان؛ 

ت – جنبه هاي ديگر مربوط به محل نصب.

 0 – 3      فرضيات

در اين استاندارد قوانيني تدوين شده اند كه در آنها  خطرهاي ممكن ناشي از  هر قطعه از  يك آسانسور نصب شدة  كامل,  در نظر گرفته شده است .

0 – 3 – 1    اجزاء بايد :

الف -  مطابق با ضوابط و قواعد مهندسي و كدهاي محاسباتي طراحي شده باشند و همچنين همة موارد عيب نيز در نظر گرفته شده باشند؛

ب -  ساختار مكانيكي و الكتريكي بدون نقص داشته باشند ؛

پ -  از مواد با مقاومت كافي و كيفيت مناسب ساخته شده باشند ؛

ت -  بدون عيب باشند ؛

از مواد مضري مانند آزبست نبايد استفاده شود . 

0 – 3 – 2     قطعات بايد به خوبي مورد تعمير قرار گيرند و شرايط كاركرد خوبي داشته باشند، بطوري كه عليرغم فرسودگي ابعاد مورد نياز حفظ شوند.

0 – 3 – 3     قطعات بايد بگونه اي انتخاب و نصب شوند كه اثرات محيطي قابل پيش بيني و شرايط كاري خاص در عملكرد ايمن آسانسور خللي وارد نكند .

0 – 3 – 4     طراحي قطعات تحت بار بايد بگونه اي باشد كه كاركرد ايمن آسانسور براي بار هاي از صفر تا  100%  ظرفيت اسمي , تضمين شده باشد .

0 – 3 – 5     طبق الزامات اين استاندارد نيازي نيست كه امكان عيب در يك وسيله ايمني برقي
 كه با تمامي شرايط اين استاندارد مطابقت دارد , درنظر گرفته شود .

0 – 3 – 6 
استفاده كننده بايد در برابر خطراتي كه در هنگام استفاده از آسانسور به دليل بي دقتي هاي غير عمدي و اشتباه خودش پيش مي آيد حفاظت شود.

0 – 3 – 7
در موارد بخصوصي استفاده كننده ممكن است بي احتياطي كند. امكان انجام دو بي احتياطي  و يا  استفاده نادرست  از دستورالعمل ها, بطور همزمان, در نظر گرفته نميشود.

0 – 3 – 8 
    اگر در حين نگهداري و تعميرات يك وسيلة ايمني كه معمولاً در دسترس استفاده كننده نيست عمداً غير فعال شود ، بطوري كه ديگر تضميني  براي كاركرد  ايمن آسانسور وجود نداشته  نباشد ، بايد تمهيدات ديگري براي اطمينان از ايمني استفاده كننده در دستورالعمل هاي نگهداري و تعميرات, در نظر گرفته شود . 

فرض مي شود كه پرسنل نگهداري و تعميرات تعليم ديده هستند و بر طبق دستورالعمل ها كار مي كنند .

0 – 3 – 9 
    براي نيرو هاي افقي , مقادير زير بكار برده ميشوند:

الف – نيروي استاتيك :    300  نيوتن ؛

ب – نيروي حاصل از ضربه :   1000 نيوتن. 

اين مقادير در واقع معادل نيروهايي ميباشند كه يك  شخص مي تواند اعمال كند. 

0 – 3 – 10
     بجز مواردي كه در فهرست زير آمده است, يك وسيله مكانيكي كه خوب ساخته شده و منطبق بر اين  استاندارد ميباشد، بدون امكان تشخيص قبلي به حدي خراب نخواهد شد كه خطر آفرين باشد .

     عيب هاي مكانيكي زير در نظر گرفته مي شود :

الف – قطع شدن سيستم آويز ؛

ب – قطع  و يا شل شدن تمامي اتصالات طنابهاي فولادي كمكي، زنجيرها و تسمه ها ؛

پ – تركيدگي و قطع شدن سيستم هيدروليك ( بغير از جك ) ؛

ت – نشتي هاي كوچك در سيستم هيدروليك ( شامل جك ).

0 – 3 – 11
      تمهيداتي براي جلوگيري از سقوط آ زاد و حركت به سمت پايين كابين با سرعت بيش از حد مجاز در نظر گرفته شده است . سقوط كابين به اين گونه ، از پايين ترين سطح توقف پيش از آنكه كابين به ضربه گير(ها) بر خورد كند قابل قبول ميباشد .

0 – 3 - 12   در صورتيكه هيچكدام از عيب هاي 0 – 3 – 10 رخ ندهد فرض مي شود  كه سرعت رو به پايين كابين با هر باري ( حداكثر تا بار اسمي ) بيشتر از   8%   از سرعت اسمي آن بالاتر نرود .

0 – 3 – 13
      سازمان دهي ساختمان به گونه اي فرض ميشود كه به تماسهاي اضطراري, بدون تأخير پاسخ مؤثري داده مي شود ( 0 – 2 – 5 ) .

0 – 3 – 14
     تمهيداتي براي بالا كشيدن تجهيزات سنگين پيش بيني شده است .

0 – 3 – 15
     براي اطمينان از درست كار كردن تجهيزات موتور خانه با توجه به حرارت توليد شده توسط اين تجهيزات ، فرض ميشود كه دماي موتور خانه  بين  5 تا 40 درجة سانتيگراد حفظ ميشود .

0 – 3 – 16       در آسانسورهايي كه بمنظور جلوگيري از حركت رو به پايين با سرعت بيش از حد مجاز داراي شير محدود كننده يا شير محدود كننده يك راهه ميباشند,  سرعت برخورد كابين بر روي ضربه گير ها و يا  پاول 
 در محاسبه ها  بايد معادل با سرعت رو به پايين 
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 در نظر گرفته شود .

0 – 3 – 17
      در مورد آسانسور هاي باري - مسافري كه كابين آنها با توجه به ظرفيت اسمي ، داراي مساحت مفيد بيشتري از مقادير تعريف شده در جدول ( 1 – 1 ) مي باشد،  پر شدن كامل كابين با مسافران ، نبايد موجب بروز وضعيت خطرناكي شود  .

مقررات ايمني ساختار  و نصب آسانسور : قسمت دوم - آسانسورهاي هيدروليكي
1 
 هدف و دامنة كاربرد

هدف از تدوين اين استاندارد تعيين مقررات ايمني نصب و ساختار آسانسورهاي هيدروليكي جديد كه بصورت دائمي نصب شده اند و طبقات بارگيري مشخصي دارند، ميباشد . كابين اين آسانسورها براي انتقال مسافران و يا مسافران به همراه بار طراحي شده كه توسط جك ها، طناب ها و يا زنجيرها آويزان ميشود و در بين ريل هاي راهنما كه از  راستاي  عمودي بيش از 15  درجه  انحراف ندارند، حركت ميكند .

1 – 2 
علاوه بر الزامات اين استاندارد در حالت خاص الزامات تكميلي نيز بايد در نظر گرفته شود ( از قبيل شرايط محيطي قابل انفجار و يا شرايط آ ب و هوايي شديد و يا شرايط زمين لرزه و يا شرايط مربوط به انتقال كالاهاي خطر ناك و غيره ... ) . 
1 – 3  
اين استاندارد شامل موارد زير نمي باشد :

الف – آسانسور هاي رانشي  بغير از موارد ذكر شده در بند 1 –1 ؛

ب – نصب آسانسور هاي هيدروليكي در ساختمان هاي موجود
 بطوريكه فضاي موجود در آنها اجازه آنرا نمي دهد؛

پ – اصلاحات
 مهمي كه قبل از به تصويب رسيدن اين استاندارد بر روي آسانسور صورت گرفته ( پيوست ث را ببينيد )؛

ت – وسايل بالابر از قبيل آسانسور هاي معدن، آسانسورهاي تئاتر، وسايل با  قفسة خود كار
، آسانسورهاي پرشي
، آسانسور ها و بالابرهاي كارگاهي براي ساختمان سازي و مكان هاي كاري عمومي ، بالابر هاي كشتي ، سكو هاي اكتشاف و حفاري در دريا و وسايل نگهداري و ساخت؛

ث – نصب هايي كه انحراف ريل هاي  راهنما از راستاي عمودي در آنها بيش از 15 درجه باشد؛

ج  - ايمني در هنگام نقل و انتقال، نصب ، تعميرات و پياده سازي
 آسانسورها ؛      

چ –  آسانسور هاي هيدروليك با سرعت اسمي بيش از 1  متر بر ثانيه .

  با اين وجود از اين استاندارد  ميتوان بعنوان پايه و اساس مؤثري استفاده نمود . 

صدا و ارتعاشات به دليل اينكه تأثيري در استفاده ايمن از آسانسور ندارند در اين  استاندارد در نظر گرفته نمي شوند .

1 – 4
اين استاندارد در بر گيرنده شرايط اضافي مورد نياز براي استفاده از آسانسور در شرايط آتش سوزي نمي باشد . 

2  مراجع الزامي  

 مدارك الزامي زير حاوي مقرراتي است كه در متن اين استاندارد به آنها ارجاع داده شده است. بدين ترتيب آن مقررات جزئي از اين استاندارد محسوب ميشوند. در مورد مراجع داراي تاريخ چاپ و يا تجديد نظر، اصلاحيه ها و تجديدنظرهاي بعدي اين مدارك موردنظر نيست. با اين وجود بهتر است كاربران ذينفع اين استاندارد، امكان كاربرد آخرين اصلاحيه ها و تجديدنظرهاي مدارك الزامي زير را مورد بررسي قرار دهند. در مورد مراجع بدون تاريخ چاپ و ياتجديدنظر، آخرين چاپ و ياتجديدنظر آن مدارك الزامي ارجاع داده شده مورد نظر است. 

 استفاده از مراجع زير براي كاربرد اين استاندارد الزامي است :
استانداردهاي ملي  
استاندارد ملي ايران  به شمارة  6-1307 :  آزمون هاي محيطي   قسمت دوم : آزمون ها – آزمون  : ارتعاش (سينوس).
استاندارد ملي ايران  به شمارة  14-1307  آزمون هاي محيطي   قسمت دوم : آزمون ها – آزمون تغييرات دما
 استاندارد ملي ايران  به شمارة   1-5-4835 (1381) مجموعه وسايل قطع و وصل و فرمان فشار ضعيف – قسمت 5 – وسايل مدار فرمان و اجزاء قطع و وصل –  قسمت اول وسايل فرمان مدار الكترومكانيكي
 استاندارد ملي ايران  به شمارة  5233 (1381 ) ايمني تجهيزات رايانه اي 
استاندارد ملي ايران  به شمارة 1- 6205 :  هماهنگي عايق بندي براي تجهيزات در سيستم هاي ولتاژ پايين – قسمت اول : اصول، آزمون ها و الزام ها،    

 CENECENELEC Standards

   EN 294


 1992
     Safety of machinery - Safety distances to prevent                           


                      danger zones being reached by the upper limbs

EN 1050                     Safety of machinery - Principles for risk assessment
EN 10025  

          Hot rolled products of non alloy structural steels –

                                   Technical delivery conditions

   
   EN  50214                    Flexible cables for lifts

   EN 60068-2-6

      Environmental testing - part 2 : Tests - Test Fc :  Vibration 

                                       (sinusoidal) 

   EN 60068-2-27
      Basic environmental testing procedures - part 2 :   Tests -   

                                       Test  Ea and guidance : Shock 

        EN 60068-2-29
           Basic environmental testing procedures -  Part 2  :  Tests –   

                                            Test  Eb and  guidence : Bump
   EN 60249-2-2


  Base materials for printed circuits - Part 2 : Specifications   

- Specification Nْ  2  :  Phenolic cellulose paper copper – 

clad laminated sheet، economic quality                  

         EN 60249-2-3

        Base materials for printed circuits - Part 2 : Specifications   

                                              - Specification  Nْ  3 : Epoxyde cellule paper copper-clad 

                                              laminated sheet of defined flammability (vertical burning 

                                             test)

    EN 60742



    Isolating transformers and safety isolating transformers – 

                                         Requirements

         EN 60947-4-1

        Low - voltage switchgear and controlgear - Part 4 :  

                                              Contactors and motor – starters - section 1 :   

                                            Electromechanical contactors and motor - starters

    EN 60947-5-1

        Low - voltage switchgear and controlgear - Part  5 : 

                                         Control circuit  devices and switching elements - section 

                                         1: Electromechanical control circuit devices

               EN 60950


        Safety of information technology equipment، including   

                                                   electrical  business equipment

     EN 62326-1


    Printed boards - Part 1 : Generic specification

     EN 1201-5
  1998        Electromagnetic compatibility - Product  family standard  

                                          for lifts ، escalators and passenger conveyors - Emission

     EN 12016
  1998
    Electromagnetic compatibility - Product family standard  

                                         for lifts ،  escalators and passenger conveyors - Immunity

     prEN 81-8  1997
     Fire resistance tests of lift landing doors - method of test 

                                         and  evaluation.  IEC Standards
   IEC 60664-1

    Insulation co-ordination for equipment within low-voltage systems – Part 1 : Principles، requirements and tests

   IEC 60747-5
         Semiconductor devices - Discrete devices and  integrated circuits – Part 5 :  Optoelectronic devicesCENELEC Harmonization Documents    
              HD 21.1 S3

         Polyvinyl chloride insulated cables of rated voltages up to 

                                               and including 450/750 V - Part 1 : General requirements

    HD 21.3 S3


Polyvinyl chloride insulated cables of rated voltages up to and including 450/750 V - Part 3 : Non-sheathed cables for fixed wiring

 HD 21.4 S2


Polyvinyl chloride insulated cables of rated voltages up to and including 450/750 V - Part 4 : Sheathed cables for fixed wiring

 HD 21.5 S3


    Polyvinyl chloride insulated cables of rated voltages up to and     

                                  including  450/750 V - Part 5 : Flexible cables (cords)

  HD 22.4 S3


    Rubber insulated cables of rated voltages up to and including 450/750 V - Part 4 :  Cords and flexible cables

 HD 214 S2


    Method for determining the comparative and the proof tracking indices of solid insulating materials under moist conditions

 HD 323.2.14 S2
     Basic environmental testing procedures - Part 2 : Tests - Test   N : Change of tempreature   

 HD 360 S2
               Circular rubber insulated lift cables for normal use

 HD 384.4.41 S2      Electrical installations of buildings - Part 4: Protection for safety - chapter 41:  Protection against electric shock

 HD 384.5.54 S1
      Electrical installations of buildings - Part 5: selection  

                                    and erection  of  electrical equipment - chapter 54 : 

                                    Earthing arrangements and protective conductors

    HD 384.6.61 S1
      Electrical installations of buildings - Part 6 : verification

                                        - Chapter 61: lnitial verificationISO Standards
ISO 1219-1    1991    Fluid power systems and components- Graphic symbols and circuit diagrams – Part 1 : Graphic symbols

   ISO 6403                  Hydraulic fluid power – Valves controlling flow and 

                                     Pressure –Test methods

    ISO 7465     1997     Passenger lifts and service lifts –Guide rails for lifts   and counterweights – T type     
3    اصطلاحات و تعاريف
در اين استاندارد  اصطلاحات ويا واژه ها با تعاريف زير بكار ميرود:

3 – 1     آسانسور باري - مسافري

آسانسوري است كه عمدتاً براي حمل  و نقل كالا طراحي شده است و معمولاً اين عمل به همراه افراد صورت مي گيرد 
    3 – 2     آسانسور با عملكرد غير مستقيم 

آسانسور هيدروليكي است كه در آن پيستون
 يا سيلندر از طريق سيستم هاي آويز ( زنجير ها و طناب ها ) به كابين و يا قاب آن متصل شده باشند
3 – 3     آسانسور با عملكرد مستقيم

آسانسور هيدروليكي است كه در آن پيستون يا سيلندر مستقيماً به كابين و يا قاب آن متصل ميشود .

3 – 4     آسانسور هيدروليكي

آسانسوري است كه در آن قدرت بالابري از طريق يك الكتروپمپ كه مايع هيدروليك را به جك منتقل ميكند، تأمين ميگردد . اتصال جك به كابين مي تواند بطور مستقيم يا غير مستقيم صورت گيرد . (ممكن است تركيبي از موتورها و پمپ ها و يا جك ها مورد استفاده قرار گرفته باشد. )

 3 – 5    استفاده كننده 

شخصي است كه از خدمات آسانسور استفاده مي كند .
3 – 6    اتاق فلكه 
 
اتاقي است كه در آن سيستم محركه قرار ندارد و فلكه ها در آن قرار دارند و وسايلي از قبيل گاورنر و تجهيزات الكتريكي مي تواند در آن قرار گيرند. 
3 – 7    بار اسمي ( ظرفيت مفيد )

ميزان باري است كه تجهيزات آسانسور بر مبناي آن انتخاب و ساخته شده اند.

3 – 8    فضاي بالا سري

قسمتي از فضاي چاه كه بين كف بالا ترين طبقة توقف آسانسور تا زير سقف چاه قرار دارد.

3 – 9   ترمز ايمني 

وسيله اي مكانيكي است كه توسط سيستم  گاورنر، در لحظة افزايش سرعت بيش از حد مجاز فعال شده و با قفل شدن بر روي ريل هاي  راهنماي كابين يا وزنة تعادل آنها را متوقف مي نمايد .

3 – 10   ترمز ايمني  تدريجي 

نوعي ترمز ايمني است كه سيستم آن با اعمال اصطكاك روي ريل هاي راهنما عمل نموده و بدين ترتيب موجب شتاب منفي تعريف شدة كمتري مي گردد. همچنين نيروهاي وارد روي كابين و وزنة تعادل را در مقدار مجاز محدود مينمايد. 

3 – 11    ترمز ايمني گيره اي 

وسيله اي است مكانيكي كه در هنگام فعال شدن موجب توقف كابين در حركت به سمت پايين شده و آن را  در هر نقطه از مسير حركت ساكن نگه ميدارد و از ادامة خزش جلوگيري ميكند. 

3 – 12    ترمز ايمني لحظه اي 

نوعي ترمز ايمني است  كه با قفل شدن تقريباً آني روي ريل هاي  راهنما باعث توقف كابين و يا وزنة تعادل ( با شتاب منفي بسيار زياد ) مي شود .

3 – 13   ترمز ايمني لحظه اي با اثر ضربه گير 

  نوعي ترمز ايمني است كه با قفل شدن تقريباً آني روي ريل هاي  راهنما عمل مي كند ولي واكنش در كابين يا وزنة تعادل ، بوسيلة ضربه گير تعديل مي شود .
3 – 14   جك 

مجموعه اي از يك سيلندر و يك پيستون است كه تشكيل يك وسيلة حركت هيدروليكي را مي دهد.
3 – 15    جك يك طرفه 

جكي است كه در آن عمل جابجايي از يك طرف با فشار مايع و از سمت ديگر تحت تأثير  نيروي جاذبة زمين صورت مي گيرد .

3 – 16    چاه 

فضايي كه در آن كابين و وزنة تعادل (در صورت وجود) حركت مي كند . اين فضا معمولاً به كف چاهك ، ديوار ها و سقف چاه محدود ميباشد.
3 – 17    چاهك
 
بخشي از چاه است كه در زير پايين ترين ايستگاه آسانسور قرار دارد .

3 – 18   حداقل  بار گسيختگي طناب فولادي 

حاصل ضرب مربع قطر اسمي طناب فولادي ( بر حسب ميليمتر مربع ) و مقاومت كششي اسمي سيم ها ( بر حسب نيوتن بر ميليمتر مربع ) و يك ضريب متناسب با نوع ساختار طناب هاي فولادي ميباشد.

3 – 19   ريل هاي  راهنما 

اجزايي صلب هستند كه براي هدايت كابين و يا وزنة تعادل (در صورت وجود) تعبيه مي شوند .

3 – 20   زنجيرة ايمني الكتريكي 

تمامي وسايل برقي ايمني كه به يكديگر بطور سري متصل ميباشند.
3 – 21     سرعت اسمي 

عبارت است از سرعت  كابين 
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   بر حسب متر بر ثانيه (
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m

/

)، كه تجهيزات بر مبناي آن ساخته شده اند :
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  =  سرعت اسمي رو به بالا بر حسب متر بر ثانيه؛
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 =  سرعت اسمي رو به پايين بر حسب متر بر ثانيه ؛
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 =  مقدار ماكزيمم هر كدام از سرعت هاي اسمي 
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 و 
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  بر حسب متر بر ثانيه.
3 – 22   سيستم ضد خزش الكتريكي

تركيبي از تمهيداتي است كه از خطر خزش كابين جلوگيري ميكند .
3 – 23   سيستم محركة آسانسور 

سيستمي است كه آسانسور را به حركت در آورده و يا از حركت باز مي دارد و از پمپ و موتور پمپ و شير هاي كنترل تشكيل شده است .
3 – 24   شير تركيدگي

طراحي اين شير به صورتي است كه  افت فشار ناشي از  افزايش جريان سيال از يك مقدار مشخص و در جهتي كه از قبل تعيين شده است، موجب بسته شدن خودكار آن  شود.
3 – 25   شير جهت پايين

شيري با كنترل الكتريكي  در يك مدار هيدروليكي است، كه پايين رفتن كابين از طريق آن كنترل مي شود.
3 – 26   شير دستي
 
عبارت است از يك شير دو راهه با عملكرد دستي كه از هر دو طرف مي تواند موجب برقراري جريان و يا قطع آن گردد .
3 – 27    شير فشار شكن ( شير اطمينان )
 

شيري است كه درصورت افزايش فشار با خارج كردن سيال، فشار را در يك حد تعيين شده نگه ميدارد. 
3 – 28   شير محدود كننده 

شيري است كه ورودي و خروجي آن از طريق يك مجراي عبور محدود شده، به يكديگر متصل مي شوند . 

    3 – 29  شير يك طرفه

شيري كه فقط اجازة برقراري جريان از يك سمت را مي دهد . 

3 – 30   شيشة لايه دار 

تركيبي است از دو يا بيشتر لايه شيشه اي كه هر كدام از آنها توسط يك لايه نازك پلاستيكي به يكديگر متصل شده اند 
3 – 31    طناب ايمني

طناب فولادي كمكي است كه به كابين و يا وزنة تعادل متصل مي گردد تا در هنگام سرعت  بيش از حد  مجاز و يا قطع سيستم آويز، ترمز ايمني را فعال  سازد .
3 – 32   كابل  متحرك (يا كابل فرمان)

به كابل  قابل انعطاف كه بين كابين و يك نقطة ثابت قرار مي گيرد، گفته مي شود .

     3 – 33      كابين (اتاقك)

     بخشي از آسانسور است كه شبيه اتاقك بوده و مسافران ويا بارها (يا هر دوي آنها) را جابجا مي كند.
3 -  34    گاورنر

 وسيله اي است كه وقتي آسانسور به هر دليل به سرعتي بيش ازحد مجاز برسد، موجب توقف آسانسور شده،  و در صورت نياز  سيستم ترمز ايمني را بكار مياندازد .
 3 – 35    ضربه گير 

 وسيله اي است براي جلوگيري از توقف ناگهاني كابين و يا وزنة تعادل در انتهاي مسير حركت با استفاده از فنر يا سيال (يا موارد ديگر).
3 – 36   قاب يا يوك 

چهارچوبي فلزي است كه كابين يا وزنه هاي تعادل را جابجا نموده و به سيستم آويز متصل مي گردد . اين قاب ممكن است با ديوارهاي كابين يك پارچه باشد .
3 – 37   فشار بار كامل

مقدار فشار استاتيكي است كه به لوله هايي كه مستقيماً به جك متصل اند وارد ميشود و در حالتيكه كابين با بار اسمي در بالا ترين طبقة توقف ساكن قرار گرفته.

3 – 38   محافظ پا ( سيني زير در )

قسمتي از صفحة قائم بالبة شيب داري است كه در زير آستانة درب طبقه يا ورودي به كابين نصب ميشود .
3 – 39   محدود كنندة يك راهه 

شيري كه اجازة جريان آزاد سيال از يك سمت را مي دهد و در سمت ديگر عبور جريان را  محدود ميكند .
3 – 40  مساحت مفيد كابين 

اندازة مساحت كابين كه در ارتفاع يك متر بالاتر از كف كابين بدون احتساب فضايي كه دستگيره ها اشغال ميكنند، مي باشد .

3 – 41   مسافر

شخصي است كه با آسانسور و در كابين جابجا مي شود .

3 – 42   منطقة باز شدن قفل 

منطقه اي است در بالا و پايين سطح توقف كه وقتي كف كابين درآن منطقه باشد ، درهاي مربوطه قابليت باز شدن از حالت قفل را ميابند .
3 – 43  موتور خانه 

اتاقي است كه ماشين يا ماشين هاي سيستم محركه و يا تجهيزات مربوطه در آن قرار دارند.
3 – 44  وسيلة پاول

وسيله اي مكانيكي است براي متوقف ساختن كابين وقتي بطور خود بخودي به طرف پايين مي رود و آن را بر روي نگه دارنده هاي ساكن بطور ثابت نگه ميدارد .

3 – 45  وزنة تعادل

جرمي است كه با متعادل نمودن تمام يا بخشي از جرم كابين  موجب صرفه جويي در انرژي ميشود.

 3 – 46   هم سطح سازي 

عملي است كه بمنظور افزايش دقت تراز بودن كف كابين  با كف طبقه در هنگام توقف، انجام  مي پذيرد.
3 – 47   هم سطح سازي مجدد

 عملي است كه در صورت لزوم بعد از توقف آسانسور ، براي آنكه سطح توقف در طول بار گيري يا تخليه هم تراز  بماند ، انجام مي گيرد .
4    يكاها و نمادها 

4 – 1   يكاها   

از يكا هاي بين المللي سيستم SI در اين استاندارد استفاده شده است .

4 – 2   نمادها  

  نماد ها در فرمول هاي مربوطه تعريف شده اند .
5       چاه آسانسور
5 – 1 
 شرايط عمومي 
5 – 1 – 1 
    الزامات اين بند مربوط به چاه هايي است كه  داراي يك يا چند كابين  آسانسور،  مي باشند . 

5 – 1 – 2
    وزنه تعادل و كابين آسانسور بايد در يك چاه قرار گيرند .

5 – 1 – 3 
    جك هاي مربوطه به يك آسانسور بايد در همان چاهي كه كابين قرار دارد باشد . آنها ممكن است به داخل زمين و يا فضاهاي ديگر امتداد يابند .
5 – 2 
پوشش
 چاه 

 5 – 2 –1
    آسانسور بايد با استفاده از تمهيدات زير از محيط پيرامون خود جدا شده  باشد:  
الف - ديوارها ، سقف و كف ؛

ب – يا يك فضاي كافي.

5 – 2 – 1 – 1 
چا ه هاي كاملاً پوشيده 

در بخش هايي از ساختمان كه لازم است چاه آسانسور در جلوگيري از گسترش آتش ( در صورت  بروز آتش سوزي ) نقشي داشته باشد ، چاه بايد با ديوار هاي بدون روزنه ، كف و سقف كاملاً پوشانده شده باشد .

تنها جاهاي باز مجاز ، عبارت اند از :

الف ) محل نصب در هاي طبقات ؛

ب ) محل نصب در هاي بازرسي و اضطراري چاه و دريچه هاي بازرسي ؛

پ ) دريچه هاي خروج گاز و دود ناشي از آتش سوزي ؛

ت ) روزنه هاي تهويه ؛

ث ) بازشوهاي لازم براي كار آسانسور بين چاه و موتورخانه يا اتاق هاي فلكه ؛
ج ) قسمتهاي باز موجود درجدا كنندة بين آسانسور ها بر طبق بند 5 – 6 .

5 – 2 – 1 -  2 
چاه ها ي نيمه پوشيده 

چنانچه لازم نباشد كه چاه آسانسور نقشي در جلوگيري از گسترش آتش به ساير طبقات داشته باشد ، همانند آسانسورهاي نمادار
 در گالري ها ، تالارهاي مركزي،  ساختمان هاي برج وغيره ، لازم نيست چاه آسانسور كاملاً پوشيده باشد و موارد زير در آنها بايد رعايت شوند :

الف : ارتفاع ديوا ره ها در جا هاي قابل دسترس براي افراد عادي ، بايد به  اندازه اي باشد تا از عبور و دسترسي افراد جلو گيري كند، تا اين اشخاص:

· توسط قسمت هاي متحرك آسانسور در معرض خطر نباشند ؛

· با دسترسي داشتن به قطعات داخل چاه به طور مستقيم يا با وسايل دستي خود  در كاركرد ايمن آسانسور اختلالي ايجاد ننمايد .

اگرارتفاع مطابق شكل   1 و2  باشد، كافي فرض مي شود، به اين صورت كه :

1 -  ارتفاع حداقل  50ر3  متر در طرف درب طبقه ؛
2 – ارتفاع حداقل0 5ر2  متر از سمتهاي ديگر ، با فاصلة افقي حداقل 0 5 ر 0 متر از قسمتهاي متحرك آسانسور. 
در صورتيكه فاصله تا قسمتهاي متحرك از  0 5ر0 متر بيشتر باشد ، مقدار50ر2 متر مي تواند بتدريج به مقدار حداقل0 1ر1 متر برسد ، در فاصلة افقي 0 ر2 متر كاهش يابد . 

ب - ديواره ها بايد بدون منفذ باشند ؛

پ - ديواره ها بايد حداكثر 15ر0  متر از لبة طبقات، راه پله ها يا سكوها فاصله داشته باشند. ( شكل (1) را ببينيد ).

ت – بايد شرايطي فراهم شود كه  از تداخل كار آسانسور با كار تجهيزات ديگر ساختمان جلوگيري شود.( بند 5-8-ب و بند  16-1-3-پ را ببينيد .)
ث - تمهيدات ويژه اي براي آسانسورها ي نمادار خارج از ساختمان (بند 0-3-3 را ببينيد )، به عنوان مثال آسانسورهايي كه در روي ديوارهاي خارجي يك ساختمان نصب مي شوند، بايد در نظر گرفته شود . 

ياد آوري :
 نصب آسانسورها با چاه نيمه پوشيده بايد تنها پس از در نظر گرفتن تمامي شرايط محلي و محيطي صورت پذيرد .
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    كابينC
   ارتفاع ديوارهH

     فاصله تا قسمتهاي متحرك آسانسور  D    
شكل 1 : چاه نيمه پوشيده
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شكل 2 : چاه نيمه پوشيده - فواصل

5 – 2 – 2 
 درهاي بازرسي و اضطراري - دريچه هاي بازديد
 

5 -  2 -  2 - 1 
درهاي اضطراري و بازرسي و دريچه هاي بازرسي چاه فقط بايد بمنظورتأمين ايمني استفاده كننده و عمليات تعمير و نگهداري مورد استفاده قرار گيرند .5 – 2 - 2 – 1 – 1   درهاي بازرسي بايد داراي حداقل ارتفاع   4ر1  متر  و حداقل پهناي 6ر0 متر باشند . 

در هاي اضطراري بايد داراي حداقل داراي ارتفاع  8ر1 متر  و حداقل پهناي 35ر0 مترباشند. 

دريچه هاي بازرسي بايد داراي حداكثر ارتفاع 50ر0 متر و حداكثر پهناي 50ر0 متر باشند 

5 – 2 – 2 – 1 – 2   در صورتيكه فاصله بين آستانة درهاي طبقات متوالي از 11 متر تجاوز كند، در هاي اضطراري مياني بايد بگو نه اي تعبيه شوند كه فاصلة بين آستانة درها بيشتر از 11 متر نباشد، اين الزامات در مورد كابين هاي مجاور هم ، كه هر كدام داراي يك درب اضطراري باشند ، مطابق بند 8 – 12 – 3 ،  بكار نمي رود .

5  - 2 - 2 - 2    جهت باز شدن درهاي بازرسي و اضطراري و دريچه هاي بازرسي نبايد بسمت داخل چاه باشند .

5 – 2 – 2 – 2 – 1   درها و دريچه ها بايد به قفل كليد دار مخصوصي مجهز باشند كه بتوانند بدون كليد مجدداً بسته و قفل شوند.

در هاي اضطراري و بازرسي حتي اگر قفل باشند، بايد بدون كليد از داخل چاه باز شوند .

5 – 2 – 2 – 2 – 2     كاركرد خود كار آسانسور فقط در صورت بسته بودن درها بايد امكان پذير باشد ، بدين منظور لوازم ايمني برقي ( مطابق با بند 14 – 1 – 2 ) بكار گرفته مي شوند .

در صورتــيكــه درهاي دسترسـي به چاهك ( بند 5 – 7 – 2 – 2 ) امكان دستيا بي به يك منطقة خطرناك را فراهم نكند، بــكارگيـــري وسايــل ايمني الــكتريكي الزامي نيست. اين در حالتي است كه فاصلة عمودي آزاد بين پايين ترين قسمت كابين يا وزنه تعادل شامل كفشك ها، سيني زير درب و غيره حين عملكرد عادي  با كف چاهك حداقل 2 متر باشد . 

وجود كابل هاي فرمان و فلكه هاي كشش مربوط به گاورنر و وسايل مشابه، خطرآفرين محسوب نميشوند.

5 – 2 – 2 – 3 
درهاي اضطراري و بازرسي و در يچه هاي بازديد بايد فاقد هرگونه روزنه اي بوده و همانند در هاي طبقات داراي مقاومت مكانيكي كافي باشند و همچنين داراي شرايط مربوط به مقررات حفاظت در برابر آتش ساختمان باشند . 

5 – 2 –  3 
تهويه چاه 

چاه بايد به طور مناسبي تهويه شود. تهوية چاه نبايد براي  مكان هاي ديگر ، بغير از مكان هاي مربوط به آسانسور، مورد استفاده قرار گيرد . 
ياد آوري :    در صورتيكه استانداردها و مقررات مربوط به اين موضوع وجود نداشته باشند ، توصيه مي گردد كه بازشوهاي تهويه با حداقل مساحت  يك درصد مقطع چاه، در بالاي چاه، تعبيه شوند. 

 5 – 3 
ديواره ها ، كف و سقف چاه 

ساختمان چاه بايد منطبق بر مقررات ملي ساختمان باشد . سازة چاه آسانسور ، حداقل بايد تحمل نيرو هايي نظير نيروهاي وارده از سيستم محركه و نيرويي كه توسط ريل هاي راهنما در هنگام  عملكرد  ترمز ايمني ايجاد ميشود و نيرويي كه به دليل توزيع غير يكنواخت بار در كف كابين بوجود مي آيد، و همچنين  نيروهايي كه دراثر عملكرد ضربه گيرها  و بارگيري و تخلية كابين  بدان اعمال مي گردد را داشته باشد . 

5 – 3 – 1   مقاومت ديواره ها 

5 – 3 – 1 – 1 
بمنظور كاركرد ايمن آسانسور ديواره ها بايد داراي مقاومت مكانيكي كافي باشند بطوريكه وقتي نيروي معادل  300 نيوتن در مساحت  5  سانتيمتر مربع با سطح مقطع گرد يا مربعي بطور يكنواخت و عمودي،  در هر وجه آن اعمال شود :

الف – بدون ايجاد تغيير شكل دائمي مقاومت كنند . 

ب – تغيير شكل  كشسان بيش از 15 ميليمتر بوجود نيايد .

همچنين به بند 5 – 4 مراجعه شود . 

5 – 3 – 1 – 2 
پانل هاي شيشه اي مسطح يا شكل داده شده ، در نقاطي كه بطور عادي در دسترس افراد مي باشد بايد از شيشه هاي نوع لايه دار بوده و تا ارتفاعي كه در بند 5–2– 1–2 مشخص شده امتداد يابند . 

5 – 3 – 2   مقاومت كف چاهك 

5 – 3 – 2 – 1 
كف چاهك بايد در قسمت انتهايي هر ريل راهنما بجز ريل هاي  راهنماي آويزان قادر به تحمل نيروي وارده از طرف آنها باشد : 

ايــــن نيرو بر حسب نيوتن بر اساس جرم ريل هاي راهنما بر حسب كيلوگرم به اضافة نيروي عكس العمل در هنگام عمل ترمز بر حسب نيوتن محاسبه ميشود . ( پيوست چ – 2 – 3 و چ- 2 – 4 را ببينيد ) 

5 – 3 – 2 – 2 
كف چاهك بايد قادر به تحمل نيروي استاتيكي وارده از ضربه گير كابين باشد ، در حاليكه ضربه گير تحت باري معادل چهار برابر وزن كابين با ظرفيت كامل قرار گرفته است :   
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كه در آن :
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= عبارت است از جرم كابين خالي و اجزاء متكي به كابين از قبيل قسمتي از كابل فرمان، زنجير ها  و يا  طناب هاي جبران ( در صورت وجود ) و غيره  بر حسب كيلوگرم؛
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  =  ظرفيت ا سمي ( جرم ) بر حسب كيلو گرم؛
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=  شتاب سقوط آزاد، ] 81ر9 متر بر مجذور ثانيه [ .

5 – 3 – 2 – 3
كف چاهك در انتهاي مسير حركت وزنة تعادل بايد قادر به تحمل نيروي استاتيكي معادل 4 برابر وزن وزنة تعادل باشد : 


[image: image15.wmf]P

q

g

n

.

.

.

4


كه در آن : 
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 = عبارت است از جرم كابين خالي و اجزاء متكي به كابين از قبيل قسمتي از كابل فرمان ، زنجير ها  و يا  طناب هاي جبران ( در صورت وجود ) و غيره بر حسب كيلوگرم .
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  =  شتاب سقوط آزاد ]  81ر9 متر بر مجذور ثانيه [.
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 =    ضريب تعادل  ( به پيوست چ- 2 – 4 مراجعه شود ) . 

5 – 3 – 2 – 4 
كف چاهك بايد تحمل نيروها و بارهاي ( برحسب نيوتن)  وارده از انتهاي هر جك را داشته باشد 
 5 – 3 – 3   مقاومت سقف 

سقف چاه بايد از نظر تحمل نيروهاي وارده داراي شرايط بندهاي 6-3-1 و يا 6-4-1 باشد، و در حالت خاص كه ريل هاي راهنما به سقف آويزان هستند، نقاط آويز بايد تحمل نيروهاي مطابق پيوست چ- 5 – 1 را داشته باشند . 

5 – 3 – 4  ارزيابي نيروهاي عمودي در حين عمل پاول

كل نيروي عمودي اعمالي در نقطه هاي در گيري در حين عمل پاول مي تواند بطور تقريبي با استفاده از فرمول هاي زير محاسبه شود : 

  الف ) پاول ها با ضربه گيرنوع فنري ذخيره كنندة انرژي با يا بدون حركت  برگشتي
:
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ب ) پاول ها  با ضربه گير نوع مستهلك كننده انرژي :
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كه در آن :
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 = عبارت است از كل نيروي عمودي كه بر نقاط درگيري در حين عمل پاول اعمال  مي شوند؛
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 = جرم كابين خالي و اجزاء متكي به كابين از قبيل قسمتي از كابل هاي فرمان،  زنجير  و يا  طناب هاي جبران ( در صورت وجود  ) و غيره  بر حسب كيلوگرم ؛ 
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 = ظرفيت ( جرم ) اسمي بر حسب كيلوگرم ؛
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 = تعداد پاول ها .

5 – 4  ساختار ديواره هاي چاه هاي آسانسور و سطوح درهاي طبقات در سمت ورودي كابين 

5 –4 – 1 
مقررات زير بايد در سرتاسر چاه رعايت شوند . اين مقررات مربوط به درهاي طبقات ، ديــواره هـاي چاه و يــا بخشي از ديواره هاي چاه كه درب ورودي كابين در آن قرار گرفته ، مي شوند . 

مقررات مربوط به فاصله آزاد بين كابين و ديواره هاي چاه در سمت ورودي كابين در بند 11 آمده است .

5 – 4 - 2    كل مجموعة متشكل از درهاي طبقات و ديواره ها يا بخشي از ديواره ها كه در سمت ورودي كابين قرار مي گيرند ، بجز ناحية باز شو درب ، در سراسر عرض ورودي كابين ، بايد بدون روزنه باشند . 

5 – 4 – 3   ديوارة چاه در زير آستانة هر درب طبقه بايد داراي شرايط زير باشد : 

       الف – بايد تشكيل يك سطح عمودي را بدهد ، كه مستقيماً به آستانه درب طبقه مــــتصل گردد، و ارتفاع آن بايد حداقل نصف منطقه باز شو قفل به اضافة 50 ميليمتر بوده و عرض آن حداقل به اندازة ورودي كابين به اضافة  25 ميليمتراز هر طرف باشد ؛ 
        ب – اين سطح بايد يك پارچه بوده و از اجزاء محكم صاف همانند ورقه هاي فلزي تشكيل شده باشد و بايد در برابر نيروي  300 نيوتن كه بطور قائم و يكنواخت در هر نقطه از آن در مساحت 5 سانتيمتر به شكل دايره يا مربع اعمال شود ، مقاومت كند ، بطوريكه : 

1 - تغيير شكل ظاهري در آن بوجود نيايد ؛

2 - تغيير شكل كشسان  بيشتر از 10 ميليمتر در آن ظاهر نشود ؛ 

        پ – هر نوع برآمدگي نبايد از 5 ميليمتر بيشتر باشد . برآمدگيهاي بيش از 2 ميليمتر بايد با شيب حداقل  75  درجه نسبت به افق پخ شده باشند ؛

ت - علاوه بر اينها ، بايد همچنين :

1-  به تير سردر ، درب بعدي متصل شده باشد يا 

2 – با استفاده از يك پخ هموار و سخت با شيب حداقل 60 درجه نسبت به افق ، به سمت پايين گسترش يابد . تصوير اين پخ بر روي سطح افقي نبايد كمتر از 20 ميليمتر باشد.

5 – 5   حفاظت از هرنوع فضاي واقع در زير كابين و وزنة تعادل 

چنانچه فضاي زير چاهك آسانسور در دسترس اشخاص قرار داشته باشد، كف چاهك بايد تحمل حداقل نيروي  5000 نيوتن بر متر مربع را  بكند و همچنين :

    الف -   ستوني صلب و محكم در زير ضربه گير وزنة تعادل ، به زمين وصل شود يا   

    ب  -   وزنة تعادل به پاراشوت (ترمز ايمني ) مجهز باشد.

يادآوري : چاههاي آسانسور ترجيحا نبايد در بالاي مكانهاي در دسترس افراد قرار داشته باشد.

5 – 6     حفاظت در چاه

 5 – 6 – 1    ناحية رفت و آمد وزنةتعادل بايد توسط صفحات صلب  از نقطه اي در ارتفاع نه  بيشتر از 30 ر0  متر  از كف چاهك تا ارتفاع حداقل 50ر2 متر حفاظت گردد.

پهناي اين ناحيه معادل پهناي وزنة تعادل به اضافة  10ر0 متر از هر طرف ميباشد.

چنانچه اين ديوار محافظت كننده منفذ دار باشد، بايد با شرايط استاندارد ملي.......
  مطابقت نمايد.

5 – 6 – 2    در صورتيكه چاه داراي چندين آسانسور باشد بايد ديوار جداكننده اي ، بخشهاي متحرك آسانسورها را از يكديگر جدا سازد.

در صورتيكه اين ديوار جداكننده منفذ دار باشد ، بايد با شرايط  استاندارد ملي .......
  مطابقت نمايد.

5– 6 – 2 – 1   اين ديوار جداكننده بايد حداقل از پايين ترين نقطة حركت كابين يا وزنة تعادل، از روي ضربه گيرهاي فشرده شده ، شروع شده و تا 5ر2 متر بالاتر از كف پايين ترين طبقه امتداد يابد . پهناي آن بايد به اندازه اي باشد كه دسترسي از يك چاهك به ديگري را عيرممكن كند، بجز در صورتيكه شرايط بند 5-2-2-2-2  فراهم گردد.

5 – 6 – 2 – 2   در صورتيكه فاصلة افقي بين لبة سقف كابين و نزديك ترين قسمت متحرك (كابين يا وزنةتعادل)  مربوط به آسانسور مجاور كمتر از 0 5ر0 متر باشد ، ديوار جداكننده بايد در سراسر ارتفاع چاه امتداد يابد.

 پهناي آن بايد حداقل معادل پهناي قسمت متحرك و يا پهناي بخشي از آن كه در مسير قرار دارد، به اضافة 0 1ر0 متر  از  هر طرف باشد.

 5 – 7    چاهك و فضاي بالاسري

5 – 7 – 1      فاصلة بالاسري

5 – 7 – 1 – 1   وقتي كه پيستون جك 
 در موقعيت نهايي قرار دارد ، مقدار نهايي جابجايي بايد مطابق با محدوده هاي مندرج در 12-2-3 باشد، و شرايط ششگانه زير بايد بطور همزمان برقرار باشند:

الف –  طول ريل راهنما بايد حركت آنرا به مقدار اضافي حداقل برابر با
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  بر حسب متر  را تأمين نمايد؛ 

ب  -  فاصلة عمودي آزاد  بين بالاترين نقطه از روي آن قسمت از سطح سقف كابين كه ابعاد آن مطابق با بند 8-13-2 ميباشد، (بجز مناطق مربوط به بند 5-7-1-1-پ )،   و پايين ترين نقطه سقف چاه  (شامل تيركها و اجزاء مستقر در زير سقف چاه )، كه در تصوير كابين قرار گرفته بايد حداقل معادل 
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  بر حسب متر باشد.

پ   -  فاصله آزاد عمودي بين پايين ترين قسمت سقف چاه بر حسب متر و :

1– بالاترين نقطه از تجهيزات نصب شده در روي سقف كابين ، بجز آنهايي كه در رديف 2 ذكر گرديده ، بايد حداقل معادل 
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   بر حسب متر باشد.

2– بالاترين قسمت كفشكهاي راهنما يا كفشكهاي غلطكي اتصالات طنابهاي  فولادي و سردر  درهاي كشويي عمودي (در صورت وجود) بايد حداقل معادل 
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  بر حسب متر باشد.

ت  - در بالاي سقف كابين بايد فضاي كافي براي جا دادن مكعبي به ابعاد حداقل      

 متر8ر0× متر 6ر0 × متر 5ر0  روي يكي از وجوه آن موجود باشد . براي آسانسورهاي با سيستم طناب بندي مستقيم، طنابهاي فولادي آويز و متعلقات آنها ميتوانند در اين فضا قرار گيرند به شرط آنكه خط مركزي طنابهاي فولادي از فاصلة 15ر0 متري سطوح عمودي مكعب بيشتر نشود.

ث  - فاصلة آزاد عمودي بين پايين ترين قسمت سقف چاه و بالاترين قسمت سر پيستون جك بايد حداقل 10ر0 متر باشد.

ج   - در مورد آسانسورهاي با عملكرد مستقيم مقدار
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 ذكر شده در بندهاي  الف و ب و پ نبايد بحساب آورده شود.

 5 – 7 – 1 – 2 
هنگامي كه كابين روي ضربه گيرهاي كاملاً فشرده شده قرار دارد، طول ريل هاي   وزنة تعادل بايد حداقل طول حركت  
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 برحسب متر را نيز تأمين نمايد . 
5 – 7 – 2  چاهك 

5 – 7 – 2 – 1
 چاهك پايين ترين قسمت چاه است كه كف آن بايد صاف و تقريباً تراز باشد ، به استثناء جاهاي  مربوط به پايه هاي نصب ضربه گيرها و جك ها و ريل ها و وسايل نصب شده براي تخليه آب.  بعد از نصب براكت ها، ضربه گيرها و هر نوع شبكة ديگر، چاهك بايد در مقابل نفوذ آب مقاوم گردد .

5 – 7 – 2 – 2    اگر دري بجز درب طبقات ، براي دسترسي به چاهك موجود باشد ، بايد با بند 5 – 2 – 2 مطابقت نمايد .

 چنانچه عمق چاهك از0 5 ر 2 متر تجاوز نمايد ، بشرط آنكه طرح ساختمان امكان آن را بدهد، چنين دري بايد فراهم گردد .

 اگر هيچ نوع دسترسي ديگري به چاهك موجود نباشد بايد در درون چاه وسيله اي دائمي ( نردبان و يا پله ) تعبيه گردد تا از پايين ترين طبقة در دسترس ، رفتن به كف چاهك با ايمني مقدور باشد . اين وسيله نبايد در مسير حركت تجهيزات آسانسور قرار گيرد .

5 – 7 – 2 – 3    زماني كه كابين روي ضربه گيرهاي كاملاً فشرده قرار دارد، پنج شرط زير بايد بطور همزمان تأمين شوند:
 الف – بايد در چاهك فضاي كافي، حداقل براي قرار گرفتن مكعبي به ابعاد 0ر1 متر ×  6ر0 متر × 5 ر0 متر  روي يكي از وجوهش موجود باشد . 

ب -  فاصله آزاد عمودي بين كف چاهك و پايين ترين بخش كابين بايد حداقل50 ر 0 متر باشد اين حداقل فاصله مي تواند به مقدار تا  10 ر 0 متر كاهش يابد ، مشروط بر آنكه يك فاصله افقي   15 ر 0 متر بين :

1 – مجموعه دستگاه ترمز ايمني گيره اي ، پاول ها، سيني زير درب يا قسمت هاي عمودي درهاي كشويي با ديواره هاي مجاور باشد؛ 

2 – پايين ترين بخش هاي كابين با ريل هاي راهنما،  باشد؛  

پ – فاصلة عمودي آزاد بين بالاترين قسمت قطعات نصب شده در كف چاهك ، از جمله نگاهدارنده هاي جك و لوله ها  و غيره و پايينترين  قسمت كابين بجز اقلام مذكور در بندهاي  ب-1 و ب-2 فوق بايد حداقل  30 ر 0 متر باشد ؛ 

 ت - فاصلة آزاد عمودي بين كف چاهك يا بالاي تجهيزات نصب شده در آن و پايين ترين قسمت هاي سر پيستون متحرك به سمت پايين (در مورد جك هايي كه بصورت وارونه نصب شده اند )،  بايد حداقل  50 ر 0 متر باشد ؛

اما در صورتي كه دسترسي  ناخواسته به زير مجموعة سرپيستون غير ممكن  باشد ، ( به عنوان مثال با استفاده از صفحات مذكور در بند 5 - 6 - 1 )  اين فاصلة عمودي مي تواند از  50 ر 0 متر تا   10 ر 0 متر كاهش يابد . 

ث – فاصلة آزاد عمودي بين كف چاهك و پايين ترين بازوي هدايت كنندة
  يك جك تلسكوپي زير يك كابين مربوط به آسانسور با عملكرد مستقيم ، بايد حداقل 50 ر 0 متر باشد . 

5 – 7 – 2 – 4
   وقتي كابين در بالاترين موقعيت قرار دارد، كه با فشرده شدن متوقف كننده بالشي
 جك  مشخص مي شود،  طول ريل راهنماي وزنة تعادل در صورت وجود ، بايد به اندازه اي باشد تا حركت اضافي هدايت شدة حداقل 
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 بر حسب متر را تأمين نمايد . 

 5 – 7 – 2 – 5   وجود وسايل زير در چاهك الزامي است :

الف – وسيله ( هاي ) متوقف كننده اي كه از باز شو درب  ( هاي ) چاهك و همينطور از كف چاهك در دسترس باشد،  و با شرايط بند هاي 14 – 2 – 2 و 15 – 7  مطابقت داشته باشد؛ 

ب – يك پريز الكتريكي (13-6-2)؛ 

پ – كليد روشنايي چاه آسانسور ( مطابق بند 5 – 9 ) كه با باز كردن درب ( هاي ) چاهك در دسترس باشد .
5 – 8  
كاربرد انحصاري چاه آسانسور 
فضاي چاه بايد منحصراً براي آسانسور باشد و نبايد حاوي كابلها و ابزار و چيزهاي ديگري كه مربوط به آسانسور نيستند، شود . با اين وجود چاه ممكن است داراي سيستم گرمايش خاص خود باشد ، اين گرمايش نبايد بطور مستقيم از آب  داغ  فشار بالا و بخار تأمين شود . همچنين هرگونه دستگاه كنترل وتنظيم وسايل گرمايش، بايد بيرون از چاه قرار گيرد .

در مورد چاه هاي نيمه پوشيده ، مطابق بند 5 – 2 – 1 – 2 نواحي زير بعنوان چاه در نظر گرفته مي شوند:

الف –  در صورتيكه پوشش ها وجود داشته باشند، منطقة داخل پوشش ها ؛

ب –  در صورتيكه پوشش ها وجود نداشته باشند، منطقه اي به فاصلة افقي 5ر1 متر از قسمت هاي متحرك آسانسور ( بند 5 – 2 – 1 – 2 را ببينيد. ) .
5 – 9    روشنايي چاه 

چاه بايد به روشنايي الكتريكي دائمي مجهز باشد ، بطوريكه شدت روشنايي حداقل معادل 50  لوكس در فاصلة 1 متري بالاي سقف كابين و كف چاهك حتي زمانيكه در ها بسته اند، باشد. 

بايد توسط يك لامپ در حداقل 0 5ر0 متري از بالاترين و پايين ترين  نقاط چاه و همچنين در فواصل مياني چاه روشنايي كافي تأمين گردد .

 اگر حالات خاص بند 5 – 2 – 1 –2 بر قرار باشد ، بطوريكه روشنايي الكتريكي موجود در مجاور چاه ، روشنايي كافي در آن  بوجود مي آورد ، تمهيدات فوق ضروري نمي باشند . 

5 – 10    نجات اضطراري 

در صورتيكه براي افرادي كه داخل چاه كار مي كنند  خطر گير افتادن در آن وجود داشته باشد ، و هيچگونه تمهيدي براي رهايي آنان ازطريق كابين و يا چاه فراهم نشده باشد، بايد در جاهايي كه احتمال اين خطر وجود دارد،  وسايل خبردهنده اي نصب شوند . 

اين وسايل خبردهنده بايد با مقررات بندهاي 14 – 2 – 3 – 2 و 14 – 2 – 3 – 3 مطابقت داشته باشند .              

6  موتورخانه ها و اتاق فلكه ها 
6 – 1 شرايط عمومي

6 – 1 – 1 سيستم محركه و تجهيزات مربوطه به آن بايد در اتاق ويژه اي با ديوارهاي محكم و داراي سقف و درب ويا  دريچه قرار گيرد و فقط بايد براي افراد مجاز  ( پرسنل نگهداري و تعميرات و بازرسي و گروه نجات )  قابل دسترس باشد . 

از موتورخانه و اتاق فلكه نبايد بجز براي آسانسور ، استفاده ديگري نمود. در اين مكانها وجود كانال ها ، كابل ها و يا ملزوماتي غير از آنچه مورد استفاده آسانسور است،  مجاز نمي باشد . 

با اين وجود  جاي دادن وسايل زير در اين محل ها مجاز ميباشد : 

الف – وسايل و ابزار آلات تعميرات آسانسورخدماتي يا پله برقي؛ 

ب – تجهيزات تهويه يا گرم كنندة مخصوص اين اتاق به استثناء استفاده از آب داغ با فشار بالا يا بخار؛ 

پ – سيستم اعلام يا  اطفاء حريق با خصوصيات : 

 عملكرد در درجة حرارت بالا، مناسب تجهيزات الكتريكي با دوام طولاني مدت ، محافظت شده در مقابل خطرات احتمالي .

6 – 1- 2 
ممكن است فلكه هاي هرزگرد در فضاي بالاي چاه ( در زير سقف ) نصب شوند ، به شرط آنكه در راستاي قطعات روي سقف كابين قرار نگيرند ، بطوريكه انجام آزمايش ها ، تعميرات و نگهداري در سقف كابين و يا از بيرون چاه در ايمني كامل  امكان پذير باشد .

6 – 1 – 3 
در صورتيكه موتورخانه در مجاورت چاه قرار نداشته باشد لوله كشي  هيدروليكي و سيم كشي الكتريكي بين چاه آسانسور و موتورخانه ، بايد در داخل يك كانال يا مجرا و يا در داخل بخشي از يك كانال يا مجرا كه به همين منظور فراهم شده ، قرار گيرند . (  بند 12-3-1-2 را ببينيد )
6 – 2  راه دسترسي 

6 – 2 – 1
راه عمومي براي ورود به موتورخانه و اتاق فلكه بايد : 

الف – داراي وسيلة روشنايي دائمي باشد؛ 

ب – تردد از آن تحت هر شرايطي با ايمني كامل و بدون نياز به داخل شدن در محوطه هاي خصوصي فراهم باشد 

6 – 2 – 2 
بايد دسترسي ايمن اشخاص به موتور خانه ها و اتاق هاي فلكه ممكن باشد . ترجيحا اين امر بايد توسط پله ها انجام شود . چنانچه نصب پلكان امكان پذير نباشد ، استفاده از نردبان تحت شرايط زير ضروري مي باشد:

الف – راه دستيابي به موتورخانه نبايد 4 متر بالاتر از طبقه اي كه از طريق پله ها در دسترس است، قرار داشته باشد ؛ 

ب – نردبان در محل بايد به گونه اي نصب شده باشد كه نتوان آنرا از محل خارج نمود؛ 

پ – نردبان هايي كه ارتفاعشان از 5ر1 متر بيشتر است،  در محل قرار گيري بايد با  زاويه اي بين  65 درجه تا  75 درجه نسبت به افق، نصب شوند و بگونه اي كه احتمال واژگون شدن يا لغزيدن آنها ممكن نباشد؛ 

ت – پهناي قابل استفادة نردبان بايد حداقل 35ر0 متر باشد و عرض پله ها ي آن نبايد از 25 ميليمتر كمتر باشد و همچنين در مورد نردبان هاي عمودي فاصلة بين پله ها و ديوار پشت نردبان نبايد از  15ر0 متر كمتر باشد. پله ها بايد براي تحمل بار 1500 نيوتن طراحي شده باشند؛   
ث – حداقل بايد يك دستگيره كه به سهولت قابل دسترسي است، نزديك به انتهاي فوقاني نردبان نصب شده باشد؛

ج – در اطرا ف نردبان تا شعاع  5ر1 متر نبايد احتمال سقوط در ارتفاعي بيشتر از ارتفاع نردبان وجود داشته باشد.

6 – 3 
 ساختار و تجهيزات موتورخانه ها 

6 – 3 – 1 
 پايداري مكانيكي ، كف سازي 

6 – 3 – 1 – 1     موتورخانه ها بايد بشكلي ساخته شوند كه به اندازة كافي در برابر بار و نيروهــايي كه بطور معمول در معرض آن قرار دارند ، مقاوم باشند .

آنها بايد از مواد با دوامي كه توليد گرد و خاك نميكنند ، تشكيل شده باشند .

 6 -  3 – 1 – 2      كف اتاق ها بايد از مواد غير لغزنده ساخته شده باشد ، بعنوان مثال بتن يا  ورق  عاج دار .

6- 3 – 2 
ابعاد 

6- 3 – 2 –1      ابعاد موتورخانه بايد اجازة دسترسي آسان به تجهيزات داخل آن را بدهد و همچنين ضمن تأمين  ايمني پرسنل ، سرويس قطعات،  بويژه تجهيزات برقي، را امكان پذير سازد. 

بويژه، بايد ارتفاع منطقه اي كه عمل سرويس دهي در آن  انجام مي گيرد ، حداقل 2 متر باشد و همچنين پيش بيني موارد زير ضروري است . 

الف -  فضاي باز در جلوي تابلو هاي كنترل و كابينت ها وجود داشته باشد . اين فضا بصورت زير تعريف مي شود :

1 -   عمق  فاصلة  اندازه گيري  شده از سطح خارجي كابينت ها و  پانل ها  حداقل 7 ر0 متر باشد؛ 

2 -  پهنا بايد به اندازة پهناي كامل كابينت و يا 5ر0 متر ( هر كدام بيشتر است) باشد؛ 

ب -  مساحت افقي باز به ابعاد حداقل  6ر0 متر ×  5 ر0 متر به منظور سرويس و باز ديد قسمتهاي متحرك در نقاطي كه ضرورت دارد و در صورت نياز ، راه اندازي اضطراري دستي از آنجا صورت ميگيرد ،( 12 – 9 )، وجود داشته باشد . 

6 - 3 - 2 - 2     در محلهاي تردد ، ارتفاع ناحيه باز نبايد از 8 ر1 متر كمتر باشد . 

اين ارتفاع از سطح زيرين پل هاي سقف تا نقاط زير اندازه گيري ميشود:

الف -   كف منطقه در دسترس ؛

ب -    كف منطقة كاركرد .

راه هاي دسترسي به قسمت مذكور در بند 6-3-2-1 بايد با پهناي حداقل 5ر0 متر باشد. در جاهايي كه قطعات متحرك وجود نداشته باشند اين مقدار به 4ر0 متر كاهش مي يابد.

 6 – 3 – 2 – 3    حداقل  فاصلة باز عمودي بالاي اجزاء متحرك سيستم محركه بــايد3 ر0 متر باشد .

6– 3 – 2 – 4     در صورتيكه كف مــوتورخانه داراي اختلاف سطحي بـــيش از 5ر0 متر باشد ، پيش بيني راه پله يا پله،  با نرده ها ي محافظ، ضروري ميباشد . 

6 – 3 – 2 – 5     در صورتي كه تــورفتگي هايي به عمق بيش از 5ر0 متر و عرض كمتر از 5ر0 متر و هر نوع كانالي  دركف موتورخانه وجود داشته باشد، بايد پوشيده شود .

6 – 3 – 3    درها و دريچه ها

6– 3 – 3 – 1     در هاي دسترسي بايد حداقل  6ر0 متر عرض و  8 ر 1 متر ارتفاع داشته باشند، و به طرف داخل باز نشوند . 

6– 3 – 3 – 2     دريچة دسترسي  براي عبور افراد بايد داراي مقطع مفيدي  به ابعاد حداقل

8ر0 متر ×  8ر 0 متر بوده  و داراي  مكانيزم متعادل كننده اي باشند . تمام دريچه ها وقتي بسته هستند بايد بتوانند تحمل وزن دو نفر ، كه هر كدام نيروي عمودي معادل 1000 نيوتن در مساحت 2ر 0 متر × 2ر0 متر به هر نقطه از سطح آن وارد مياورند، را بدون تغيير شكل دائمي، داشته باشند .

دريچه ها نبايد به سمت پايين باز شوند مگر آنكه به نردبان هاي جمع شدني متصل باشند ، در صورت استفاده از لولا ، بايد از نوعي باشد كه نتوانند از هم جدا شوند .

بايد پيش بيني ها ي لازم براي جلوگيري از سقوط اشخاص و يا اشياء ( مانند نرده گذاري ) براي زماني كه دريچه باز است ، صورت گيرد .

6 – 3 – 3 – 3     درها و دريچه ها  بايد مجهز به قفل هايي باشند كه داراي يك كليد بوده و بدون كليد از داخل باز شوند.

 دريچه هايي كه فقط براي دسترسي به وسائل هستند ، ممكن است فقط از داخل باز شوند . 

6 – 3 – 4      باز شوهاي ديگر 

  ابـــعاد سوراخ ها در ســـاير محل هاي باز سقف و كف اتاق بايــد به حداقل ميزان ممكن كاهش يابند. 

بمنظور از بين بردن خطر سقوط اشياء از محل هاي باز بالا ي چاه و مجاري عبور كابلها، بكارگيري لبه هايي كه حداقل برآمدگي ( بلندي شان ) از كف تمام شده يا سقف 50 ميليمتر  باشد،  الزامي است . 

6 – 3 – 5 
تهويه 

6 – 3 – 5 – 1     موتورخانه بايد بطور مناسبي تهويه شود ، و اين مسئله  بايد در نظر گرفته شود كه چاه بايد از طريق موتور خانه ها تهويه شود . هواي راكد قسمت هاي ديگر ساختمان نبايد مستقيماً به داخل موتورخانه كشيده شود ، بطوريكه  موتورها و تجهيزات مربوطه نظير كابلهاي برق و غيره تا آنجايي كه ممكن است در مقابل گرد و غبار و دوده هاي مضر و رطوبت محافظت شوند .

6 – 3 – 6 
  پريز ها و روشنايي 

موتورخانه بايد مجهز به روشنايي الكتريكي دائمي باشد بطوريكه بتواند با شدت حداقل 200 لوكس  نسبت به كف ، روشنايي مناسب را تأمين نمايد . منبع تغذيه اين روشنايي بايد با بند 13 – 6 – 1  مطابقت نمايد . 

كليدكنترل روشنايي بايد نزديك نقطة (هاي) دسترسي و در ارتفاع مناسب نصب شود. 

حداقل يك پريز مطابق بند 13ـ 6 ـ 2 بايد وجود داشته باشد.

6 ـ  3  ـ  7     جابجايي تجهيزات

يك ياچند عدد پاية فلزي و يا قلاب يا مونوريل
 مناسب كه مقدار باري كه بطور ايمن ميتوانند تحمل كنند  در بند  15 – 4 – 5 مشخص شده است ،  براي بالابردن و تعويض تجهيزات در سقف و يا برروي تيركهاي موتورخانه نصب ميشود تا بـالا كشيدن تجهـيزات سنگين براحتي انجام گيرد. ( 0–2–5  و  0–3–14 را ببيند. ) 

6 – 4  ساختمان و تجهيزات اتاق  فلكه 

6 – 4 – 1     پايداري مكانيكي ، چگونگي سطح كف 

6 – 4 – 1 – 1
     اتاق  هاي  فلكه بايد بگونه اي ساخته شده باشند كه در برابر نيروهايي كه بطور معمول بدان وارد مي آيد پايدار باشند .

آنها بايد از مواد بادوامي كه توليد گرد و خاك نمي نمايد ساخته شده باشند . 

6 – 4 – 1 – 2     كف اتاق  بايد از مواد غير لغزنده بطور مثال بتن صاف شده ، ورق آجدار ، ساخته شده باشد .
6 – 4 – 2 
ابعاد 

6 – 4 – 2 – 1     اتاق  فلكه بايد داراي ابعادي باشد كه دسترسي ايمن و آسان به تمام تجهيزات مربوطه را براي پرسنل تعميركار ، تأمين نمايد .

مقررات بندهاي 6-3-2-1 (ب ) و از بند 6-3-2-2 ( جملات 2 و 3 ) قابل اجراء مي باشند.

6 – 4 – 2 – 2
       ارتفاع از زير سقف بايد حداقل 0 5ر1 متر باشد .

6 – 4 – 2 – 2 – 1
 فضاي آزادي به ارتفاع حداقل 3 ر0 متر بايد در بالاي فلكه ها موجود باشد . 

6 – 4 – 2- 2 – 2 
در صورت وجود تابلوهاي كنترل و كابينتها در اتاق فلكه بايد تمهيدات مذكور در  بندهاي   6-3-2-1 و 6-3-2-2 در اين مورد نيز فراهم آيد.

6 – 4 – 3 
درها و دريچه ها 

6 – 4 – 3 – 1        درهاي دسترسي بايد داراي حداقل عرض 6ر0  متر و حداقل ارتفاع 4 ر1 متر باشند. اين درها نبايد به طرف درون اتاق  باز شوند . 

6 – 4 – 3 – 2         دريچه هاي دسترسي افراد واقع در كف اتاق  ، بايد داراي ورودي مفيد به ابعاد حداقل 8 ر0 متر × 8 ر0 متر  باشد و همچنين بايد به مكانيزم تعادلي مجهز باشند ( بطوريكه باز شدن آن با يك نيروي متعادل ساز به سادگي امكان پذير باشد. ) . 

همة در يچه ها بعداز بسته شدن ، در هر نقطه از سطح دريچه ، بايد تحمل وزن دو نفر كه هركدام نيرويي معادل 1000 نيوتن در مساحت 2ر0 متر×  2ر0 متر وارد مي آورند را بدون ايجاد تغيير شكل دائمي، داشته باشند . 

دريچه ها نبايد به سمت داخل باز شوند مگر آنكه به نردبان هاي جمع شونده متصل باشند در صورت استفاده از لولا ، بايد از نوعي باشد كه نتوانند از هم جدا شوند . 

بايد پيش بيني هاي لازم براي جلوگيري از سقوط اشخاص ( مثل نرده گذاري ) و يا اشياء براي زمانيكه دريچه باز است ، صورت گيرد . 

6 – 4 – 3 – 3      درها و دريچه ها بايد مجهز به قفل هايي باشند كه داراي كليد بوده و از درون،  بدون استفاده از كليد باز شوند . 

6 – 4 – 4   باز شوهاي ديگر 

ابعاد سوراخ ها در ساير محل ها ي باز سقف و كف اتاق  بايد تا به حداقل ممكن كاهش يابد .

بمنظور از بين بردن خطر سقوط اشياء از محل هاي باز بالاي چاه  و آنهايكه براي عبور كابل ها ميباشند، بكاربردن لبه هايي كه حداقل برآمدگي ( بلندي شان ) از كف تمام شده يا سقف 50 ميليمتر باشد الزامي است . 

6 – 4 – 5  وسيله اي متوقف كننده داراي شرايط بندهاي 14 –2 - 2 و 15 –4 – 4، بايد در اتاق  فلكه و در محلي در دسترس،  نصب شود 
6 – 4 – 6  
درجه حرارت 

چنانچه احتمال يخ زدگي و تقطير رطوبت هوا ، در اتاق  هاي فلكه موجود باشد ، بايد اقدامات لازم جهت حفاظت تجهيزات انجام گيرد .
 چنانچه اتاق  فلكه داراي تجهيزات برقي باشد بايد دماي محيط آن مشابه به آنچه براي دماي موتورخانه ذكر گرديده باشد . 

6 – 4 –  7 
پريزها و روشنايي 

اتاق  فلكه بايد مجهز به روشنايي الكتريكي دائمي باشد ، بطوريكه شدت روشنايي ايجاد شده در محل فلكه ها، 100  لوكس  باشد. منبع تغذية اين روشنايي بايد با بند 13 – 6 – 1 مطابقت نمايد. 

كليد روشنايي در نقطه اي در دسترس و در ارتفاعي مناسب بايد نصب شود . 

حداقل بايد يك پريز مطابق بند 13-6- 2 وجود داشته باشد. همچنين بند 6- 4 – 2- 2-2 را ببينيد.  

در صورت وجود تابلوها ي كنترل و كابينتها در اتاق  فلكه تمهيدات بند 6 – 3 – 6 بايد بكار گرفته شود.

7  درهاي طبقه 

7 – 1  شرايط عمومي 

نواحي باز چاه كه دسترسي به كابين آسانسور را فراهم مي كنند بايد مجهز به درهاي بدون روزنه باشند .

 در حالت بسته، فاصلة آزاد بين لته ها يا بين لته ها و چهارچوب تا حد ممكن بايد كم باشد .

در صورتيكه اين فواصل از  6 ميليمتربيشتر نشوند ، اين شرط بر آورده مي شود .

اين مقدار مي تواند بدليل فرسودگي به 10 ميليمتر نيز برسد .

اين فواصل از پشت فرورفتگي ها ( در صورت وجود ) ، اندازه گيري مي شوند .
7 – 2   مقاومت مكانيكي درها و چهار چوب آنها 

7 – 2 – 1     درها و چهارچوب ها بايد طوري ساخته شوند تا به مرور زمان تغيير شكل ندهند . بدين منظور توصيه مي شود از فلز ساخته شوند . 
7 – 2 – 2  عملكرد در هنگام آتش سوزي 

درهاي طبقات بايد مطابق با مقررات مربوط به محافظت در برابر آتش ساختمان، باشند . يك طريقة انجام آزمون آتش در استاندارد ملي به شمارة ......
 ، توصيف شده است . 

7 – 2 – 3   مقاومت مكانيكي 
7 – 2 – 3 – 1    درها به همراه قفلشان بايد داراي مقاومت مكانيكي كافي باشند ، بطوريكه در برابر نيروي عمودي معادل 300 نيوتن در هر نقطه اي از پانلها به مساحت 5 سانتيمتر مربع به شكل دايره يا مربع و از هر دو طرف  بدان وارد مي آيد، بايد 
الف - بدون تغيير شكل دائمي مقاومت كنند؛

ب - تغيير شكل كشسان  بيش از 15 ميليمتر نداشته باشد ؛

پ - در حين انجام اين آزمون يا پس از آن ، در كاركرد ايمن درب اختلالي ايجاد نشده باشد . 

7 – 2 – 3 – 2    تحت اعمال نيروي معادل 150 نيوتن بطور دستي ( بدون كمك ابزار ) در بدترين نقاط،  در جهت باز شو درهاي خودكار افقي و درهاي تاشو ، فاصله آزاد ذكر شده در بند 7 – 1 مي تواند از  6 ميليمتر بيشتر شود ، اما از مقادير زير نمي تواند بيشتر شود :

الف –  30 ميليمتر در مورد درهايي كه از يك طرف باز مي شوند ؛

ب  –   45 ميليمتر در مورد درهايي كه از وسط باز مي شوند .

7 – 2 – 3 – 3      لته درهاي شيشه اي بايد بگونه اي باشند تا در اثر اعمال نيروهاي ذكر شده در اين استاندارد بدون آنكه دچار آسيب شوند، نيرو را منتقل كنند . 

در مورد درهايي كه ابعاد شيشة آنها از مقادير ذكر شده در بند 7 – 6 – 2 بيشتر باشد، اين شيشه بايد از جنس شيشه هاي لايه دار بوده  و مضافاً بايد تحمل آزمون هاي شوك آونگي كه در پيوست (د) آمده را نيز داشته باشند . 

بعد از انجام اين آزمون ها كاركرد ايمن درب نبايد مختل شود .

7 – 2 – 3 – 4      نصب شيشة درب بايد بگونه اي انجام شود تا از خارج نشدن شيشه از قيد و بست آن، حتي هنگام نشست آن، اطمينان حاصل شود .

7 – 2 – 3 – 5      پانلهاي شيشه اي بايد داراي برچسب حاوي اطلاعات زير باشند :

الف – نام و علامت تجارتي فروشنده ؛

ب – نوع شيشه ؛

پ – ضخامت ( بعنوان مثال  76 ر0- 8 - 8 ميليمتر). 

7 – 2 – 3 – 6      به منظور اجتناب از كشيده شدن دست كودكان در درهاي خودكار  افقي كه ابعاد شيشه آنها از مقادير ذكر شده در بند 7 – 6 – 2 بيشتر باشد ، تمهيداتي به منظور كم كردن اين خطر بايد انجام گيرد . از قبيل :

الف - كاهش ضريب اصطكاك بين دستها و شيشه ؛

ب – مات كردن شيشه ها تا ارتفاع 10 ر1 متر؛ 

پ – سنسور تشخيص انگشتها ؛

ت – روشها ي مناسب ديگر .

7 – 3 ارتفاع و عرض ورودي ها 

7– 3 – 1 ارتفاع 

ارتفاع ورودي درب طبقه ها بايد حداقل195 سانتيمتر باشد .

7 – 3 – 2    عرض

عرض مفيد درب طبقه ها ، نبايد بيشتر از 50 ميليمتر از عرض درب كابين در هر دو طرف،  باشد .

7 – 4  آستانه ها . ريل هاي  راهنما ، سيستم آويز درب

7 – 4 – 1  آستانه ها 

هر درب ورودي طبقه بايد داراي آستانه اي باشد و مقاومت كافي در برابر نيرو هايي كه در هنگام بارگيري به كابين وارد مي آيند راداشته باشد . 

ياد آوري: توصيه مي شود به منظور جلوگيري از ورود آب به داخل جاه شيب ملايمي  در كف هر طبقه ا يجاد گردد .
7 – 4 – 2 
ريل هاي  راهنماي درها 

7 – 4 – 2 – 1
      درهاي طبقه بايد به گونه اي طراحي شوند تا در حين عملكرد عادي و در انتهاي مسير از ريل خارج نشوند و همچنين جابجا نشده و گير نكنند .

جايي كه ممكن است ريل ها در اثر فرسودگي ، خوردگي و يا آتش سوزي اثر خود را از دست بدهند ، براي نگاهداشتن درهاي طبقات در جاي خودشان بايد ريل هاي  راهنماي اضطراري باشد . 

7 – 4 – 2 – 2
      درهاي خودكار افقي طبقه ها ،‌بايد از سمت بالا و پايين داراي ريل بوده و هدايت شوند .

7 – 4 – 2 – 3       درهاي خودكار عمودي طبقه ها بايد از سمت چپ و راست داراي ريل بوده و هدايت شوند .

7 – 4 – 3    آويزان كردن درهاي خودكار عمودي 

7 – 4 – 3 – 1       لته هاي درهاي خودكار عمودي طبقه ها ، بايد با دو قطعه جداگانه ، آويزان شوند .

7 – 4 – 3 – 2
     ضريب ايمني طنابهاي فولادي ، زنجيرها ، تسمه هاي آويز بايد حداقل 8  باشد.

7 – 4 – 3 – 3      قطر فلكه هاي طناب فولادي آويز ، بايد حداقل 25 برابر قطر طناب فولادي باشد.

7 – 4 – 3 – 4     طناب هاي فولادي و زنجيرهاي آويز درها بايد نسبت به خارج شدن از شيار قرقره ها و دندة زنجيره ها ، محافظت شوند . 

7 – 5   حفاظت مربوط به عملكرد درها    

7 – 5 – 1   كليات 
درها و لبه هاي آن بايد به گونه اي طراحي شوند كه از خطر ايجاد جراحت يا آسيب ديدگي ناشي از گير كردن شخص، لباس يا اشياء ديگر بين درب تا حد امكان كاهش يابد. 

به منظور اجتناب از خطر بريده شدن در هنگام كاركرد ، سطح خارجي درهاي كشويي خودكار نبايد  برآمدگي ها يا فرو رفته گي هايي بيش از 3 ميليمتر داشته باشد، و لبه هاي آن بايد در جهت حركت براي باز شدن، پخ شوند.

در مورد سوراخ مربوط به كليد سه گوش تعريف شده در پيوست ( ب )  ، رعايت اين بند الزامي نميباشد.

7 – 5 –  2 
درهاي مجهز به نيروي محركه 
طراحي اين نوع درب بايد طوري باشد تا از ميزان آسيب ديدگي اشخاص بعلت برخورد به درب تا حد امكان كاهش يابد .

به اين منظور بايد شرايط و الزامات زير فراهم شوند :

7 – 5 – 2 – 1 
درهاي كشويي افقي 

7 – 5 – 2 – 1 – 1     
درهاي خودكار با نيروي محركه 

7 – 5 – 2 – 1 – 1      نبايد نيرويي بيش از 150 نيوتن جهت جلوگيري از بسته شدن درب لازم باشد . اين اندازه گيري نبايد در يك سوم ابتداي  مسير حركت انجام گيرد .

7 – 5 – 2 –1 - 1 – 2     انرژي جنبشي درب طبقه و قطعات مكانيكي نصب شده بر آن ، با سرعت ميانگين بسته شدن اندازه گيري يا محاسبه ميشود
 و نبايد از10 ژول بيشتر شود. 

متوسط سرعت بسته شدن يك درب خودكار كشويي در تمام طول مسير حركت آن بايد اندازه گيري شود، بجز :

الف – در مورد درهايي كه از وسط باز مي شوند ، 25 ميليمتر از هر انتهاي مسير حركت؛

ب -  در مورد درهايي كه از كنار باز مي شوند ، 50 ميليمتر از هر انتهاي مسير حركت .

7 – 5 – 2 – 1 – 1 – 3
     وسيله اي حفاظتي بايد تعبيه گردد تا در هنگام بسته شدن درب ، در صورتي كه شخص بين درها گير كرده باشد و يا در حال گير كردن باشد ، بتواند بطور خودكار موجب باز شدن مجدد درب گردد .

ايـــن وسيله حفاظتي مي تواند در درب كابين تعبيه شود ( بند 8-7-2-1-1-3 را ببينيد ). 

عملكرد اين وسيله در 50 ميليمتر انتهاي مسير حركت لتة راهنما  ضرورتي ندارد .

در صوت وجود سيستمي كه اين وسيله حفاظتي را پس از مدت زماني غير فعال مي سازد تا به طريقي رفع مانع شود ، انرژي تعريف شده در بند 7-5-2-1-1-2 نبايد از  4 ژول بيشتر شود .

7 – 5 – 2 – 1 – 1 – 4
     درصورتي كه درهاي طبقه و كابين جفت شده باشند بطوريكه بطور همزمان كاركنند ، مقررات بندهاي  7-5-2-1-1-1 و 7-5-2-1-1-2 در مورد مكانيزم مجموعة درب كابين و طبقه ، معتبر ميباشد .

7 – 5 – 2 – 1 – 1 – 5      نيروي لازم براي باز شدن درهاي تاشو ( درهاي آكاردئوني ) نبايد از 150 نيوتن بيشتر باشد. اين اندازه گيري در موقعيكه درب جمع شده باشد بطوريكه فاصله لبه هاي بيروني مجاور لبه هاي تا شده  و يا  معادل آن ، مثلاً لبه بيروني و چهار چوب درب 100 ميليمتر باشد، انجام مي گردد . 

7 – 5 – 2 – 1 – 2      درهاي غيرخودكار بانيروي محركه

 در مورد  درهايي كه در هنگام بسته شدن تحت كنترل دائمي استفاده كننده مي باشند ( مثلاً با فشار پيوستة يك دكمه ) در صورتيكه انرژي اندازه گيري شده در بند 7-5-2-1-2  از 10 ژول بشتر شود،  ميانگين سرعت سريعترين  لته بايد كمتر از 3 ر0 متربر ثانيه  باشد.

7 – 5 – 2 – 2       درهاي كشويي عمودي 

اين نوع درهاي كشويي تنها در آسانسورهاي باري -  مسافري مي تواند مورد استفاده قرار گيرند.

چنانچه تمامي چهار شرط زير بطور همزمان برقرار باشد ، بسته شدن اين نوع درها با نيروي محركه مجاز است :

الف – بسته شدن با فشار پيوستة دگمه و تحت نظارت استفاه كننده همراه باشد؛   

ب – ميانگين سرعت بسته شدن لته ها كمتر از 3ر0 متر بر ثانيه باشد؛

پ – درب كابين با مقررات 8-6-1 مطابقت داشته باشد؛

ت – حداقل 3/2  درب كابين تا قبل از آنكه درب طبقه شروع به بسته شدن كند ، بسته شده باشد. 

7 – 5 – 2 – 3      ساير انواع درها 

در مورد درهاي نوع ديگر ، از قبيل درب لولا دار مجهز به نيروي محركه، كه در هنگام باز و بسته شدن درب احتمال ضربه به افراد وجود دارد، تمهيدات مربوط به درهاي كشويي مجهز به نيروي محركه ، بايد انجام گيرد . 

7 – 6  روشنايي موضعي و چراغهاي نشانگر حضور كابين 

7 – 6 – 1
روشنايي موضعي 

ميزان روشنايي طبيعي و يا مصنوعي طبقات در نزديكي درب طبقات بايد در كف طبقه حداقل  50  لوكس باشد، بطوريكه حتي در صورت خراب بودن چراغ كابين وقتي استفاده كننده درب طبقه را باز ميكند، هرچه در جلويش قرار دارد را براحتي تشخيص دهد، ( بند0-2-5 را ببينيد).
7 – 6 – 2 
نشانگر حضور كابين 

در صورتيكه درب طبقه بطور دستي كاركند لازم است استفاده كننده قبل از باز نمودن درب از حضور كابين در محل آگاه شود .

بمنظور فوق يكي از شرايط (الف) يا (ب)  زير، بايد برقرار باشد .

الف – چنانچه يك قسمت  يا بيشتر از سطح  درب ، شفاف ( مثلاً شيشه اي )، باشد، بايد  هر چهار شرط زير بطور همزمان در مورد يكي يا بيشتر از سطوح شفاف برقرار باشند:

1 -  داراي مقاومت مكانيكي كافي طبق بند 7 – 2 – 3 –1  باشد، آزمون هاي شوك آونگي در اين مورد ضروري نيست؛

2 – داراي ضخامت حداقل  6 ميليمتر باشد؛

3 – حداقل سطح شيشه خور براي هر طبقه  015ر0 متر مربع  باشد، بطوريكه مساحت قسمت شفاف براي هر بخش شيشه خور حداقل01ر0 متر مربع باشد؛

4 – حداقل پهنا 60 ميليمتر و حداكثر آن 150 ميليمتر باشد. در صورتيكه پهناي بخشهاي شفاف بيش از 80 ميليمتر باشد لبة پاييني آن بايد حداقل يك متر از سطح طبقه بالاتر باشد، يا 

ب – وقتي كه كابين در حال ايستادن و يا متوقف است ، نشانگر حضور كابين، روشن شده و تا زمانيكه كابين در طبقه متوقف است روشن باقي بماند .

7 – 7 
بررسي بسته و قفل بودن درب طبقه 

7 – 7 – 1     حفاظت در برابر خطر سقوط 

در كاركرد عادي ، باز كردن درب طبقه  ( يا هر يك از لته ها در مورد درهاي چند لته اي ) نبايد امكان پذير باشد ، مگر آنكه كابين در حالت توقف بوده و يا در حال رسيدن به نقطة توقف در منطقة بازشوي درب باشد .

منطقة بازشو نبايد بيش از 2ر0 متر به بالا و پايين تراز طبقه  امتداد يابد .

در حالت خاص كه درب كابين و درهاي طبقه با عملكرد مكانيكي و بطور همزمان عمل نمايند، منطقه باز شدن درب مي تواند به حداكثر 35ر0 متر در بالا و پايين تراز طبقه امتداد يابد .

7 – 7 – 2  
پيشگيري از قيچي شدن بين كابين و درب طبقه 

7 – 7 – 2 – 1
     به استثناء موارد بند 7 – 7 –2 – 2 در صورت باز بودن درب طبقات يا بازبودن يكي از لته هاي آن ( در مورد درهاي چند لته اي ) حركت عادي كابين يا ادامه حركت آن نبايد امكان پذير باشد . با اين وجود ، عمليات مقدماتي نظير روشن شدن موتور پمپ ، قبل از شروع  حركت مي تواند انجام شود .

7 – 7 – 2 – 2      حركت آسانسور با درب باز در محدوده هاي زير مجاز است :

الف – در منطقه باز شو قفل براي   انجام هم سطح سازي و يا همسطح سازي مجدد كابين و يا عمليات ضد خزش الكتريكي در طبقة مربوطه،  مشروط بر آنكه شرايط بند 14-2-1-2  فراهم گردد ؛

ب – در منطقه اي كه تا حداكثر ارتفاع 65ر1  متر بالاتر از تراز طبقه امتداد يافته است، براي  انجام بارگيري و تخلية كابين،  مشروط بر آنكه شرايط بندهاي 8-4-3 و 8-14 و 14 –2-1-4 فراهم شده باشد  موارد زير نيز بايد تأمين گردد :  

1 ) در اين حالت ارتفاع مفيد از كف كابين تا زير چهارچوب فوقاني درب طبقه در هر جا كمتر از 2 متر نباشد و

2 ) تا زمانيكه كابين در اين محدوده قرار گرفته ، بسته شدن درب طبقه بدون هرگونه عمل خاص بايد امكان پذير باشد .
7 – 7 – 3     بازكردن اضطراري و قفل كردن 

هر درب خروجي بايد به يك وسيلة قفل كننده مطابق با شرايط  بند 7-7-1، مجهز باشد. اين وسيله بايد در مقابل استفادة  نادرست حفاظت شود .

7 – 7 – 3 – 1 قفل كردن 

پيش از حركت كابين درب طبقه بايد كاملاً قفل شده باشد. با اين وجود  اعمال مقدماتي براي حركت كابين مي تواند انجام گيرد . قفل بودن بايد توسط وسيله ايمني  برقي  مطـــابق بنــد 14-1-2 ، اثبات شود .

7 – 7 – 3 – 1 – 1  كابين تا هنگاميكه زبانة قفل كننده حداقل به اندازه 7 ميليمتر بالنگة درب درگير نشده ، نبايد قادر به حركت باشد ( شكل ( 3 ) را ببينيد). 

7 – 7 – 3 – 1 – 2        قطعه اي از وسيله ايمني الكتريكي كه وضعيت قفل بودن درب  را اثبات مي كند بايد بطور مثبت ( با وصل مدار ) و مستقيم ، بدون دخالت مكانيزم ديگري ، توسط جزء قفل كننده
 عمل نمايد . اين ارتباط بايد ساده ، حفاظت شده و در صورت لزوم قابل تنظيم باشد . 

حالت خاص : در مورد وسايل قفل كننده مورد استفاده در شرايطي كه نياز به حفاظتهاي ويژه اي در برابر رطوبت و انفجار دارند ،  اتصال مذكور مي تواند فقط مثبت باشد ، مشروط بر آنكه ارتباط بين قفل مكانيكي و وسيلة ايمني الكتريكي كه وضعبت قفل را اثبات مي كند ، تنها توسط خرابي عمدي قفل قابل قطع شدن باشد .
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شكل 3 : مثالهايي از اجزاء قفل كننده

7 – 7 – 3 – 1 – 3 
در مورد درهاي لولايي ، عمل قفل شدن بايد در نزديكترين فاصله ممكن به لبه ( اي ) عمودي بسته شو درها ، انجام شود ، بطوريكه حتي اگر لتة درها افت يا نشست پيدا كند، بطور صحيح عمل كند .

7 – 7 – 3 – 1 – 4 
اجزاء قفل كــننده و اتصالات آنها بايد در مقابل ضربه مقاوم باشند، از فلز ساخته شده و يا بافلز تقويت شده باشند.

7 – 7 – 3 – 1 – 5 
  استحكام درگيري زبانة قفل ( اجزاء قفل كننده ) بايد به نحوي باشد كه اعمال نيرويي معادل  300  نيوتن در جهت باز شدن ، تأثير منفي بر روي عملكرد مؤثر قفل  نداشته باشد .

7 – 7 – 3 – 1 – 6 
  قفل بايد در آزمون پيوست ( ج – 1 ) و در حاليكه نيروهاي به شرح زير بر سطح آن و در جهت باز شدن درب بدان وارد مي شود،  بدون تغيير شكل دائمي ، مقاومت نمايد:


الف ) 1000 نيوتن در مورد درهاي كشويي ؛


ب   )  3000  نيوتن بر روي زبانه قفل درمورد  درهاي لولايي.  

7 – 7 – 3 – 1 – 7 
عمل قفل شدن و تداوم آن بايد توسط نيروي جاذبة زمين ، آهنرباي دائمي يا فنر انجام گيرد.

فنرها در هنگام قفل بايد با فشردگي عمل كنند و داراي حركت هدايت شده باشند و طول آنها به اندازه اي باشد كه در لحظة باز شدن قفل ، فنر بصورت كاملاً فشرده در نيايد و فضايي بين حلقه هاي آن موجود باشد .

 در صورتي كه آهنرباي دائمي ( يافنر ) به هر دليلي به نحو مطلوب عمل نكند ،گرانش نبايد موجب از حالت قفل در آمدن شود.

در صورتي كه  تثبيت اجزاء قفل كننده در محل خود توسط عمل يك مغناطيس دائمي صورت پذيرد،  نبايد بتوان با روشهاي ساده اي چنين اثري را خنثي نمود ( مثلاً با استفاده از ضربه يا حرارت ).

7 – 7 – 3 – 1 – 8 
قفل بايد  در برابر خطر جمع شدن گرد و خاك كه مي تواند كاركرد مناسب آنرا مختل نمايد ، حفاظت شود .

7 – 7 – 3 – 1 – 9 
بازرسي قطعات عمل كننده بايد به آساني امكانپذير باشد . مثلاً بدنة قفل در اين قسمتها مي تواند شفاف باشد .

7 – 7 – 3 – 1 – 10       در صورتي كه اتصالات قفل در داخل جعبه اي قرار دارد پيچ هاي محكم كننده درپوش بايد از نوعي باشد
 كه در هنگام باز نمودن درپوش در سوراخها بمانند و به چاه نريزند.

7 – 7 – 3 – 2 
 باز كردن اضطراري 

هر يك از درهاي طبقه بايد از بيرون به كمك كليـد سه گوش ، با ابعاد استاندارد طبق پيوست (ب )، قابل باز شدن باشد .

اين نوع كليد تنها بايد در اختيار افراد مسئول باشد . اين كليدها بايد همراه دستورالعملي كه حاوي جزئيات هشدارهاي لازم ، جهت جلوگيري از وقوع حوادثي كه در نتيجه باز كردن درب بدون قفل نمودن دوباره آن پيش ميآيد ، باشد . 

بعد از يك باز شدن اضطراري، در حالتي كه درب طبقه بسته است ، قفل نبايد بتواند در وضعيت باز باقي بماند. 

در صورتيكه درهاي طبقه بوسيله درب كابين باز و بسته ميشوند ، وسايلي ( مثل فنرها و وزنه ها ) بايد بسته شدن خود به خود درب طبقه را وقتي كابين در خارج از منطقه بازشو قفل قرار دارد و درب طبقه به هر دليلي باز شود ، تضمين نمايد .

 7 – 7 – 3 – 3      وسيلة قفل كننده يك جزء ايمني به حساب مي آيد و بايد مطابق با الزامات پيوست  ج – 1 باشد .

7 – 7 – 4  
وسيله برقي براي اطمينان از بسته بودن درب طبقه 

7 – 7 – 4 – 1
     هر درب طبقه بايد مجهز به يك وسيله ايمني برقي براي اثبات حالت بسته بودن آن مطابق بند 14 – 1 – 2 باشد، بطوريكه شرايط مندرج در بند 7 – 7 – 2 برآورده شوند .
7 – 7 – 4 – 2      در مورد درهاي كشويي افقي طبقه كه با درب كابين بطور همزمان عمل ميكنند ، اين وسيله مي تواند با وسيله اي كه براي اثبات حالت قفل ميباشد، يكي باشند به شرط آنكه قفل شدن منوط به بسته شدن مطمئن درب طبقه باشد .

7 – 7 – 4 – 3
      در صورتي كه درهاي طبقات لولايي باشند ، اين وسيله بايد بر روي لبه بسته شو درب يا بر روي ابزار مكانيكي كه بسته شدن درب را اثبات ميكند ، نصب شود .

7 – 7 – 5 
 الزامات مشترك بين وسايل اثبات بسته بودن و قفل بودن درب 

7 – 7 – 5 – 1      حركت آسانسور بتوسط اشخاص از محلهايي كه بصورت عادي در دسترس عموم ميباشند ، نبايد حتي با يك عمل ساده، نظير  پل كردن يك سويچ ايمني(كه جزء توالي عمل قفل شدن نميباشد ) درحاليكه درب طبقه باز مي باشد  و  قفل نشده است ، امكانپذير باشد .

7 – 7 – 5 – 2      وسايل واسطه اي كه در اثبات قفل بودن مورد استفاده قرار مي گيرند، با عملكرد مثبت بايد وارد عمل شوند، ( عملكرد مثبت  بدين معنا است كه با برقراري جريان ، قفل شدن تأييد شود و بالعكس  عدم برقراري جريان به منزلة تأييد قفل بودن نبايد مورد استفاده واقع شود ) . 

7 – 7 – 6 
درهاي كشويي چند لته اي كه لته هاي آن بطور مكانيكي بهم متصل شده اند.

7 – 7 - 6- 1     در مورد درب كشويي كه از چندين لته كه بطور مكانيكي و مستقيماً به يكديگر متصل هستند تشكيل شده ، مواد زير مجاز ميباشند :

الف –  نصب وسايل قفل كننده ذكر شده در بند 7-7-4-1 يا  7-7-4-2 بر روي يك لته ؛

ب - در مورد درهاي تلسكويي با قلاب كردن ساير لته ها در حالت بسته ، قفل كردن يك لته بطوريكه اين قفل بتواند به تنهايي از باز شدن ساير لته ها جلوگيري كند.

 7 – 7 – 6 – 2    در صورتيكه كه يك درب كشويي از چندين لته كه بطور غير مستقيم و مكانيكي به يكديگر متصل باشند ( بعنوان مثال توسط طناب يا زنجير يا تسمه )، قفل كردن يك لته بطوريكه اين قفل بتواند به تنهايي از باز شدن ساير لته ها جلوگيري كند ، چنانچه دستگيره اي بر روي اين لته ها نصب نشده باشد، مجاز است.

وضعيت بسته بودن  لتة ( هاي) ديگر كه بسته شدن آن بدون استفاده از وسايل قفل كننده صورت گرفته ، بايد توسط يك وسيلة ايمني  الكتريكي مطابق بند 14 – 1 – 2 ، اثبات شود.
7 – 8 بستن درهايي كه بطور خودكار عمل مي كنند 

درهاي طبقات كه بطور خودكار عمل ميكنند، در زمان كاركرد عادي در طول يك بازة زماني مشخص بايد بسته شوند . اين بازة زماني بر اساس ترافيك آسانسور در طول زماني كه فرمان حركت كابين داده نشده ، تنظيم ميگردد.

8   كابين و وزنه تعادل 

8 – 1 ارتفاع كابين 
8 – 1 – 1 
 ارتفاع مفيد داخل كابين بايد حداقل    195سانتيمتر  باشد .

8 – 1 – 2
 ارتفاع مفيد ورودي هاي كابين براي استفاده كنندگان بايد حداقل 195 سانتيمتر باشد.

8 – 2  
مساحت مفيد و ظرفيت اسمي كابين ، تعداد مسافران 

8 – 2 – 1   حالت كلي 

براي جلوگيري از سوار شدن بيش از اندازة مسافرين (اضافه بار) مساحت مفيد كابين بايد محدود گردد. بدين منظور رابطه بين بار اسمي كابين و حداكثر مساحت مفيد آن در جدول 1 – 1 داده شده است .

وجود هرگونه تورفتگي و يا گسترش سطح، حتي با ارتفاع كمتر از يك متر ، با درب جداكننده يا بدون درب ، تنها در صورتي مجاز مي باشد كه مساحت اين قسمت افزده در مساحت مفيد كابين منظور شده باشد.

هر سطح  قابل دسترس در ورودي ، وقتي كه درها بسته باشند ، بايد به حساب آورده شود . 

عــلاوه بر اين ، بار  اضافي كابين بايد توسط وسيله اي با ويژه گيهاي مطابق بند 14 – 2 – 5 ،    باز بيني و كنترل شود . 
جدول 1-1 

	ماكزيمم مساحت مفيد كابين  m2
	بار اسمي ، جرم
kg
	ماكزيمم مساحت مفيد كابين m2 
	باراسمي، جرم 

kg

	20ر2
	900
	37ر0
	100(1)

	35ر2
	975
	58ر0
	180(2)

	40ر2
	1000
	70ر0
	225

	50ر2
	1050
	90ر0
	300

	65ر2
	1125
	10ر1
	375

	80ر2
	1200
	17ر1
	400

	90ر2
	1250
	30ر1
	450

	95ر2
	1275
	45ر1
	525

	10ر3
	1350
	60ر1
	600

	25ر3
	1425
	66ر1
	630

	40ر3
	1500
	75ر1
	675

	56ر3
	1600
	90ر1
	750

	20ر4
	2000
	00ر2
	800

	00ر5
	2500 (3)
	05ر2
	825

	يادآوري (1) :  حداقل مقدار براي آسانسور يك نفره.

يادآوري (2) : حداقل مقدار براي آسانسور دو نفره.
يادآوري (3) :  به ازاي هر kg 100 اضافه تر از kg2500 ، مقدار m2 16ر0 را اضافه كنيد .
براي مقادير مياني از بار ، مساحت توسط روش درون يابي خطي بدست مي آيد. 


8 – 2 – 2  
آسانسورهاي  باري – مسافري 

8 – 2 – 2 – 1       در مورد آسانسورهاي باري – مسافري بارانش هيدروليكي، مساحت مفيد كابين ميتواند از مقاديري كه با استفاده از جدول 1 – 1 بدست مي آيد، بيشتر شود ، اما نبايد از مقادير متناظر با ظرفيت اسمي كه از جدول 1 – 1 الف بدست مي آيد ، بيشتر گردد.
جدول 1 –1 -  الف

	ماكزيمم مساحت مفيدكابين

( بند 8-2-1 را بينيد)

m2
	بار اسمي ، جرم
kg
	ماكزيمم مساحت مفيدكابين

(بند 8-2-1 را ببينيد)
 m2 
	باراسمي، جرم 

kg

	52ر3
	975
	68ر1
	400

	60ر3
	1000
	84ر1
	450

	72ر3
	1050
	08ر2
	525

	90ر3
	1125
	32ر2
	600

	08ر4
	1200
	42ر2
	630

	20ر4
	1250
	56ر2
	675

	26ر4
	1275
	80ر2
	750

	44ر4
	1350
	96ر2
	800

	62ر4
	1425
	04ر3
	825

	80ر4
	1500
	28ر3
	900

	04ر5
	1600
	
	

	- به ازاي هر kg 100 ( اضافه تراز kg1600 )، مقدار 2m  4ر0 را اضافه كنيد.

- براي مقادير مياني از بار، اندازة مساحت با روش درونيابي خطي بدست مي آيد.



8 – 2 – 2 – 2
      با اين وجود در مورد آسانسورهاي داراي وزنه تعادل، مساحت مفيد كابين بايد به مقداري باشد تا قرار دادن باري كه مقدار آن طبق جدول 1 – 1 (بند 8 – 2 – 1 )مشخص مي گردد ،  فشاري بيش از 4ر1 برابر فشاري كه جك و لوله كشي بر آن اساس طراحي شده اند، را ايجاد ننمايد.

8 – 2 – 2 – 3        طراحي كابين  ، يوك كابين ، اتصال بين كابين وپيستون جك ( استوانه )، وسايل سيستم آويز ( در مورد آسانسورهاي با عملكرد غير مستقيم ) ، ترمز ايمني كابين ، شير تركيدگي ، شير محدود كننده  و يا  محدود كنندة يك راهه ، ترمز ايمني گيره اي و پاول، ريل هاي  راهنما و ضربه گيرها ، بايد بر اساس مقدار باري كه از جدول 1 – 1 ( بند 8 – 2 – 1 ) بدست ميايد ، انجام گرفته باشد .

8 – 2 – 2 – 4
      علاوه بر بكارگيري الزامات مندرج در بند 8 – 2 – 1 ، در محاسبات طراحي نه تنها بايد وزن باري كه حمل مي شود را به حساب آورد بلكه بايد وزن وسايل حمل كننده كه ممكن است وارد كابين شوند را نيز در نظر گرفت .

8 – 2 – 3 
تعداد مسافران 

تعداد مسافران را مي توان با روشهاي زير بدست آورد : 

الف ) يا از تقسيم بار اسمي ( ظرفيت ) بر عدد 75 و گرد كردن نتيجه به پايين ترين عدد صحيح؛

ب ) يا با كمك جدول  1-2 ؛

هر كدام از اين دو محاسبه كه كوچكترين رقم را بدهند ، ملاك انتخاب تعداد مسافرين ميباشد .

جدول (1-2)

	حداقل مساحت مفيد 

كابين (m2)
	تعداد مسافران (نفر)
	حداقل مساحت مفيد 

كابين (m2)
	تعداد مسافران (نفر)

	87ر1
	11
	28ر0
	1

	01ر2
	12
	49ر0
	2

	15ر2
	13
	60ر0
	3

	29ر2
	14
	79ر0
	4

	43ر2
	15
	98ر0
	5

	57ر2
	16
	17ر1
	6

	71ر2
	17
	31ر1
	7

	85ر2
	18
	45ر1
	8

	99ر2
	19
	59ر1
	9

	13ر3
	20
	73ر1
	10



	بيش از 20 مسافر به ازاء هر مسافرm2  115ر0  به سطح مفيد كابين افزوده مي شود.




8 – 3      ديواره ها ( بدنه ) ، كف و سقف كابين 

8 – 3 – 1 
 كابين بايد بوسيلة ديواره ها ، كف و سقف كاملاً مسدود شود . فقط محلهاي زير مجاز به باز بودن ميباشند :

الف ) وروديها ، براي دسترسي عادي استفاده كنندگان ؛

ب ) درها و دريچه هاي اضطراري ؛ 
 

 پ ) منفذ هاي  تهويه .

8 – 3 – 2 
ديواره ها ، كف و سقف بايد از نظر مكانيكي مقاومت كافي داشته باشند .

مقاومت مكانيكي چهار چوب اصلي ( قاب دور كابين ) يا مجموعة نگه دارنده كفشكهاي ريل راهنما ، ديواره ها ، كف و سقف كابين بايد به مقداري باشد كه بتواند در برابر نيروهاي وارده در زمان حركت عادي آسانسور و يا در موقع عمل ترمز ايمني ( پاراشوت ) شير تركيدگي ، ترمز ايمني گيره اي و يا پاول ها  و يا در هنگام برخورد به ضربه گيرها پايداري نمايد .

8 – 3 – 2 – 1     هر ديواره بايد داراي مقاومت مكانيكي باشد كه چنانچه نيرويي به بزرگي  300 نيوتن، بطور قائم از سمت داخلي كابين به بيرون آن روي مقطع گرد يا مربعي به مساحت  5  متر مربع اعمال شود:

الف ) بدون هيچ گونه تغيير شكل دائمي، مقاوم باشد؛

ب ) تغيير شكل  كشسان بزرگتر از 15 ميليمتر ايجاد نكند .

8 – 3 – 2 – 2       ديوارهاي داراي شيشه بايد از جنس شيشه لايه دار بوده و همچنين در آزمون ها ي شوك آونگي كه در پيوست ( د ) آمده است ، مقاوم باشند .

بعد از انجام آزمون ، ايمن بودن ديوار نبايد تحت تأ ثير قرار گرفته باشد .

ديواره هاي شيشه اي كه در ارتفاع كمتر از 10 ر 1 متر از كف قرار گرفته اند ، بايد در ارتفاع بين  90ر0 متر تا 10ر1 متر داراي يك دستگيره
 باشند . اين دستگيره بايد به قسمتي ديگر بغير از شيشه نصب شده باشند .

8 – 3 – 2 – 3      نصب شيشه در ديوار بايد بگونه اي انجام گيرد تا از خارج شدن شيشه از قيد و بست هاي آن حتي در صورت نشست آن اطمينان حاصل شود .

8 – 3 – 2 – 4      پانلهاي شيشه اي بايد داراي نشانه گذاري  حاوي اطلاعات زير باشد :

الف ) نام سازنده و علامت تجارتي ؛ 

ب ) نوع شيشه ؛

پ ) ضخامت ( بعنوان مثال 76ر0 - 8 - 8 ميليمتر).

8 – 3 – 2 – 5       مقررات بند 8 – 13 بايد در مورد سقف كابين اعمال شود .

8 – 3 – 3 
    ديواره ها ، كف و سقف كابين نبايد از مواد قابل اشتعال  ويا موادي كه بطور طبيعي گاز و دودهاي خطرناك توليد مي كنند ، ساخته شوند .

8 – 4   محافظ پنجه پا 

8 – 4 – 1 
سرتاسر عرض آستانه ورودي كابين بايد مجهز به صفحة محافظ پنجه پا باشد، مقطع عمودي اين صفحه بايد به وسيله پخي با زاويه  60 درجه نسبت به سطح افق به سمت پايين امتداد يابد، تصوير اين پخ روي صفحه افقي نبايد كمتر از 20 ميليمتر باشد
8 – 4 – 2 
ارتفاع قسمت عمودي صفحه محافظ پنجه پا بايد حداقل 75ر0 متر باشد .

8 – 4 – 3 
در مورد آسانسورهايي كه با ايستادن در بالاتر از سطح توقف ، عمليات  تخليه و يا بارگيري1  ( 14-2-1-4 ) صورت مي گيرد، ارتفاع قسمت عمودي صفحه محافظ پا بايد به اندازه اي باشد كه وقتي كابين در بالاترين حد بارگيري و يا تخليه قرار دارد ، قسمت عمودي صفحه تا 1ر0 متر زير آستانه درب  را بپوشاند  .

8 – 5 ورودي به كابين 

ورودي هاي كابين بايد مجهز به درب باشند .

8 – 6  درهاي كابين 

8 – 6 – 1  درهاي كابين بايد بدون روزنه باشند ، بجز در آسانسورهاي باري – مسافري كه ممكن است در آنها درهاي كشويي عمودي ( گيوتيني ) كه به سمت بالا باز ميشوند نصب شود . اين نوع درها ممكن است بصورت نرده اي و يا مشبك ساخته شوند . ابعاد شبكه يا سوراخها نبايد بطور افقي از 10 ميليمتر و عمودي از 60 ميليمتر بيشتر باشد .

8– 6 – 2  وقتي درهاي كابين بسته هستند ، كليه وروديهاي كابين بجز فواصل ضروري بايد مسدود  گردد. 
8 – 6 – 3 در هنگام بسته بودن درب كابين،  درز بين لتة درها يا بين پايين لتة درها و ستونهاي جانبي ، نعل سردر يا چهار چوب آستانه ها بايد تا حد امكان كوچك باشد . 

در صورتي كه اين مقدار ا ز 6 ميليمتر بيشتر نشود ، شرايط اين بند تأ مين  مي شود. اين مقدار مي تواند در اثر فرسودگي به 10 ميليمتر افزايـش يابد. در صورت وجود برآمدگي اين فواصل از پشت برآمدگيها اندازه گيري  مي شوند. بطور استثناء در مورد در هاي كشويي عمودي مطابق بند 8 – 6 - 1 عمل مي شود. 

8 – 6 – 4 در مورد درهاي لولايي ، براي جلوگيري از برخورد به كابين ، بازشوي درب بايد به طرف بيرون كابين باشد .

8 – 6 – 5 در صورتي كه درب هاي طبقه  داراي صفحات شفاف باشند ، درب كابين هم بايد داراي يك صفحة شفاف باشد ، مگر آنكه درب كابين خودكار بوده و در حالت توقف كابين، درب طبقه باز باقي بماند.

در صورت وجود صفحات شفاف ، اين صفحات بايد با مقررات بند 7 – 6 – 2 ( الف ) مطابقت داشته و همچنين بايد در روي درب كابين بگونه اي نصب شود كه وقتي كابين متوقف ميباشد در راستا و روبروي قسمت شفاف درب طبقه قرار گيرند .

8 – 6 – 6 
آستانه ها – ريل هاي  راهنما – متعلقات آويز درها 

مقررات مندرج در بند 7 – 4 مربوط به درهاي كابين بايد در نظر گرفته شوند .

8 – 6 – 7  مقاومت مكانيكي 

8 – 6 – 7 - 1
درهاي كابين در حالت بسته بايد مقاومت مكانيكي كافي داشته باشند ، بطوري كه وقتي نيرويي معادل 300 نيوتن بطور عمود از درون كابين به بيرون آن روي مقطع گرد يامربعي به مساحت 5 سانتيمتر مربع اعمال شود :

الف ) بدون تغيير شكل دائمي مقاوم باشند ؛

ب ) تغيير شكل  كشسان بيش از 15 ميليمتر نداشته باشند ؛

پ ) در حين انجام اين آزمون و پس از آن، عملكرد ايمن درب نبايد تحت تأثير قرار گيرد . 

8 - 6 – 7 -2  لته درهاي شيشه اي بايد بگونه اي باشد تا در اثر اعمال نيرو هاي ذكر شده در اين استاندارد بدون صدمه ديدن نيرو را منتقل كنند . 

در مورد درهايي كه ابعاد شيشة آنها از مقادير ذكر شده در بند 7 – 6 – 2 بيشتر مي باشد ، اين شيشه بايد از جنس شيشه هاي لايه دار بوده  و مضافاً بايد تحمل آزمون هاي شوك آونگي كه در پيوست (د) آمده را نيز داشته باشند . 

بعد از انجام اين آزمون ها كاركرد ايمن درب نبايد مختل شود .

8 - 6- 7 - 3
   نصب شيشة درب بايد بگونه اي انجام شود تا از خارج نشدن شيشه از قيد و بست هاي آن حتي در هنگام نشست آن اطمينان حاصل شود .

8 – 6 – 7 - 4
  پانلهاي شيشه اي بايد داراي برچسب حاوي اطلاعات زير باشند :

الف – نام و علامت تجارتي فروشنده ؛

ب – نوع شيشه ؛

پ – ضخامت ( بعنوان مثال 76ر0 - 8 - 8 ميليمتر) 

8 – 6 – 7 - 5
      به منظور اجتناب از كشيده شدن دست كودكان در درهاي خودكار  افقي كه ابعاد شيشه آنها از مقادير ذكر شده در بند 7 – 6 – 2 بيشتر باشد ، تمهيداتي به منظور كم كردن اين خطر بايد انجام گيرد. از قبيل :

الف - كاهش ضريب اصطكاك بين دستها و شيشه ؛

ب – مات كردن شيشه ها تا ارتفاع 10 ر1 متر ؛

پ – سنسور تشخيص انگشتها ؛

ت – روشها ي مناسب ديگر .

8 – 7   حفاظت در حين عملكرد درها 

8 – 7 – 1 كليات 

 درها و متعلقات آن بايد طوري طراحي شوند كه صدمات ناشي از فشرده شدن بخشي از بدن شخص، لباس و يا اشيا ء ديگري كه ممكن است در بين آنها گير كنند، را به حداقل كاهش دهند .

بمنظور جلوگيري از بريدگي در حين حركت درهاي كشويي خودكار ، سطح سمت كابين درها نبايد سوراخ يا يرآمدگي بيش از 3 ميليمتر داشته باشد .

لبة اين سوراخها يا برآمدگيها بايد در جهت بازشو درب پخ  شده  باشند .

رعايت دو مورد فوق ، مطابق بند 8-6-1  در مورد درهاي منفذدار الزامي نميباشد .

 8 – 7 – 2
 درهاي مجهز به نيروي محركه 

اين نوع درها بايد طوري طراحي شوند كه آسيب ديدگي شخص ناشي از ضربه لنگه درب به حداقل كاهش يابد .

به اين منظور شرايط زير بايد فراهم شود :
در مواردي كه درهاي كابين و طبقه جفت شده باشند و بطور همزمان عمل كنند شرايط زير براي مكانيزم درب متصل بايد فراهم شود .    

 8 – 7 – 2 – 1 درهاي كشويي افقي 

8 – 7 – 2 – 1 –  1    درهاي خودكار با نيروي محركه 

8 – 7 – 2 – 1 – 1 – 1      نيروي لازم جهت جلوگيري از بسته شدن درب نبايد ار 150 نيوتن بيشتر باشد . اين نيرو نبايد در يك سوم اول مسير حركت درب اندازه گيري شود . 

8 – 7 – 2 – 1 - 1- 2       انرژي جنبشي درب طبقه و قطعات مكانيكي نصب شده بر آن ، با سرعت ميانگين بسته شدن اندازه گيري يا محاسبه ميشود
 و نبايد از J  10 بيشتر شود. 

متوسط بسته شدن يك درب خودكار كشويي در تمام طول مسيرحركت آن بايد اندازه گيري شود ، بجز :

الف – در مورد درهايي كه از وسط باز مي شوند ، 25 ميليمتر از هر انتهاي حركت؛

ب -  در مورد درهايي كه از كنار باز مي شوند ، 50 ميليمتر از هر انتهاي حركت .

8 – 7 – 2 – 1 – 1 - 3      وسيله اي حفاظتي بايد تعبيه گرددتا در هنگام بسته شدن درب ، در صورتي كه شخص بين درها گير كرده باشد و يا در حال گير كردن باشد ، بتواند بطور خودكار موجب باز شدن مجدد درب گردد .

ايـــن وسيله حفاظتي مي تواند در درب كابين تعبيه شود ( بند 8-7-2-1-1-3  را ببينيد ) 

عملكرد اين وسيله در 50 ميليمتر انتهاي مسير حركت ضرورتي ندارد .

در صوت وجود سيستمي كه اين وسيله حفاظتي را پس از مدت زماني غير فعال مي سازد تا به طريقي رفع مانع شود ، در اين حالت انرژي تعريف شده در بند 7-5-2-1-1-2 نبايد از J 4 بيشتر شود .

8 – 7 – 2 - 1- 1- 4      نيروي لازم براي باز شدن درهاي تاشو ( درهاي آكاردئوني ) نبايد از 150 نيوتن بيشتر باشد. اين اندازه گيري در هنگاميكه درب جمع شده باشد، بطوريكه فاصله لبه هاي بيروني مجاور لبه هاي تا شده  و يا  معادل آن ، مثلاً لبه بيروني و چهار چوب درب 100 ميليمتر باشد، انجام مي گردد .

8 – 7 – 2 – 1 – 1 – 5     در صورتي كه درب تاشو به داخل يك فرورفتگي يا شكاف برود، فاصله بين هر لبه خارجي درب تاشو و شكاف بايد حداقل 15 ميليمتر باشد . 

8 – 7 – 2 – 1 –  2 
درهاي غير خودكار بانيروي محركه 

درهايي كه بسته شدن آنها تحت كنترل دائم استفاده كنندگان صورت مي گيرد ، مثلاً با فشار پيوسته روي دگمه، در صورتيكه انرژي جنبشي محاسبه شده برطبق بند 7-5-2-1-1-2 از 10 ژول تجاوز كنــد، حداكثر سرعت متــوسط بسته شدن سريعترين لنگه درب بايد به3 ر0 متر بر ثانيه محدود باشد.

 8 –  7 – 2 – 2     درهاي كشويي عمودي ( گيوتيني ) 

درهاي كشويي عمودي فقط در آسانسور هاي باري – مسافري بايد مورد استفاده قرارگيرد .

بسته شدن اين گونه درها با نيروي محركه مجاز است، مشروط به اينكه تمام چهار شرط زير بطور همزمان برقرار باشند :

الف ) بسته شدن درها تحت ديد وكنترل دائمي استفاده كننده گان باشد؛

ب) حد اكثر سرعت متوسط بسته شدن لته درها محدود به  3 ر0 متر بر ثانيه  باشد؛ 

پ ) ساختار درب كا بين بايد مطابق بند  8 – 6 – 1 با شد؛ 

ت) درب كابين حداقل بايد تا حدود دو سوم  بسته شده باشد قبل از آنكه درب طبقه شروع به بسته شدن كند . 

8 – 8   معكوس كنندة حركت براي بسته شدن 

اگر درب از نوع خودكار با نيروي محركه باشد بايد وسيله اي براي معكوس نمودن حركت بسته شدن درب در كنترل هاي داخل كابين تعبيه  شود .

در آسا نسورهاي مجهز به سيستم ضد خرش الكتريكي براي معكوس نمودن حركت بسته شدن درب نبايد از كليدهاي نوع دو حالته استفاده نمود .

8 – 9   وسيله الكتريكي براي اثبا ت بسته بودن درهاي كابين  

8 – 9 – 1 
به استثـناء شرايـط بند 7 – 7 – 2 – 2  اگر درب كابين  يا لته اي از درهاي چند لته اي باز باشد ، راه اندازي آسانسور و يا ادامه حركت عادي  نبايد امكان پذير باشد . با اين وجود عمليات مقدماتي بمنظور حركت كابين مي تواند انجام شود . 

8 –  9 - 2
 هر درب كابين بايد داراي  يك وسيله ايمن برقي مطابق بند 14 – 1 –2 باشد، كه بسته بودن آنرا طبق بند  8 – 9 – 1، اثبات نمايد .  

8 – 9 – 3 
در صورتيكه لازم باشد تا درب كابين قفل شود ( بند 11 – 2 – 1 پ )، طراحي وعملكرد وسيلة قفل كنندة مربوطه بايد مشابه با وسيله قفل كننده درب طبقه باشد .

8 – 10 درهاي كشويي داراي چند لته كه بطور مكانيكي به يكديگر متصل مي شود .

8 – 10 – 1      در صورتيكه درب كشويي داراي چندين لته باشد كه مستقيماً و بطور مكانيكي بهم متصل هستند،  موارد زير مجاز است :

الف – نصب وسيله الكتريكي  موضوع بند  8 – 9 – 2 :  

1) يا بر روي يك لته منفرد ( در درهاي تلسكوپي روي سريعترين لته ) ؛

2) يا بر روي دستگاه محركه درب ، در صورتيكه اتصال مكانيكي بين لته ها و اين دستگاه محركه بطور مستقيم باشد، و

ب ) در مورد بند  11 – 2 –1  ( پ ) ، قفل شدن تنها يك لته كافي است مشروط برآنكه قفل شدن يك لته مانع ازباز شدن ديگر لته ها شود و اين امر در واقع در درهاي تلسكوپي روي مي دهد كه لته ها در حالت بسته به يكديگر قلاب مي شوند. 

8 – 10 – 2 
در صورتيكه درب كشويي متشكل از لته ها يي باشد كه بطور مكانيكي و غير مستقيم به هم متصل هستند ، ( مثلاً با طناب ، تسمه و يا زنجير ). نصب وسيله الكتريكي طبق بند   8 – 9 – 2  با رعايت دو شرط زير بروي يك لته مجاز مي باشد :

الف – اين لته ، لتة محرك درب نباشد، و 

ب – لته محرك بايد بطور مستقيم و مكانيكي بدستگاه محركه درب متصل باشد .

 8 – 11 باز كردن درب كابين 

8 – 11 -1
  در صورتيكه به هر دليلي آسانسور در نزديكي يك  طبقه توقف نمايد و منبع تغذيه درب  ( در صورت وجود ) قطع شود براي خارج نمودن مسافرين از كابين اعمال زير بايد امكان پذير باشد .

الف -  باز كردن تمامي و يا بخشي از درب كابين با دست از سمت طبقه ؛

ب -  باز كردن تمامي و يا بخشي از درب كابين به همراه درب طبقه با دست از سمت كابين در صورتيكه درب كابين و درب طبقه بهم جفت شده باشند ؛

8 – 11 – 2      بكارگيري روشهايي كه بمنظور باز كردن درب كابين در بند 8 – 11 – 1 شرح داده شده اند، حداقل بايد در منطقه باز شو قفل امكان پذير باشد.

نيروي لازم براي باز كردن درب كابين نبايد از 300 نيوتن بيشتر باشد .

در آسانسور هاي موضوع بند 11 – 2 – 1 (پ) باز نمودن درب كابين از داخل ، بايد تنها در منطقة باز شو قفل ممكن باشد . 

8 – 11 – 3  در صورتيكه سرعت اسمي آسانسور بيش از  1 متر بر ثانيه باشد، باز نمودن درب كابين هنگاميكه آسانسور در حركت است بايد به نيرويي بيش از 50 نيوتن نياز داشته باشد.

اين شرط در منطقه باز شو قفل الزامي نمي باشد .

8 – 12دريچه هاي سقفي اضطراري و درهاي اضطراري 

8 – 12 – 1 
كمك به مسافران درون كابين هميشه بايد از بيرون انجام شود، بخصوص در موردي كه روش كمك رساني اضطراري مندرج در بند 12 – 9  قبلا پيش بيني شده باشد .

8 – 12 – 2 
اگر جهت رهايي و نجات مسافران درون كابين، دريچه اي در سقف آن تعبيه شده باشد ، ابعاد اين دريچه اضطراري بايد حداقل 50ر0 متر  ×  35ر0 متر باشد .

8 – 12 – 3 
مي توان از درهاي اضطراري در كابين هاي هم جوار استفاده نمود ، مشروط بر اينكه فاصله افقي بين كابين ها از 75ر0 متر بيشتر نباشد ( بند 5-2-2-1-2 را ببينيد ) درهاي اضطراري در صورت وجود ، بايد با ارتفاع 8ر1 متر و عرض 35ر0 متر باشد . 

8 – 12 – 4 
در صورتيكه  درهاي اضطراري  و دريچه هاي سقفي نصب شده باشند آنها بايد با بندهاي  8 – 3 – 2 و 8 – 3 – 3 و همچنين با موارد زير مطابقت داشته باشد :

8 – 12 – 4 – 1    دريچه ها و درهاي اضطراري بايد به يك قفل مجهز باشند .

8 – 12 – 4 – 1 – 1 
دريچه هاي سقفي اضطراري بايد از بيرون كابين و از درون كابين با كليدي مناسب كه به شكل مثلث  مي باشد و در پيوست ( ب ) تعريف شده، باز شوند .

بازشوي دريچه هاي اضطراري نبايد بداخل كابين باشد .

لبة دريچه سقفي در حالتي كه باز است نبايد از كابين آسانسور بيرون بزند .

8 – 12 – 4 – 1 – 2 
درهاي اضطراري بايد از بيرون كابين بدون كليد و از درون آن با استفاده از كليدي مناسب كه به شكل مثلث  بوده و پيوست ( ب )  تعريف شده باز شوند . 

درهاي اضطراري نبايد به سمت بيرون كابين باز شوند .

درهاي اضطراري نبايد سرراه وزنة تعادل و يا مقابل مانع ثابتي ( بجز آهن هاي جدا كنندة كابين ها )  كه راه عبور از يك كابين به كابين ديگر را مسدود كند ، قرار گيرد .

8 – 12 – 4 – 2 اثبات قفل بودن درب كه در بند 8 – 12 – 4 – 1 ذكر شده بايد توسط وسيلة ايمن الكتريكي،  مطابق با بند 14 – 1 – 2 صورت گيرد .

اگر قفل بطور مؤثري عمل نكند ، اين وسيله الكتريكي بايد موجب توقف آسانسور گردد .

باز گشت آسانسور به كار عادي بايد فقط باقفل كردن مجدد و آگاهانة درها  ممكن باشد .

8 – 13 سقف كابين 

در تكميل مقررات بند 8 – 3 ، سقف كابين بايد الزامات زير را نيز برآورده نمايد:

8 – 13 – 1 
سقف كابين در هر قسمت بايد تحمل وزن دو نفر را داشته باشد ، يعني  در مقابل وزن هر كدام از آنها به ميزان 1000 نيوتن نيرو در مساحت 20ر0 متر ×  20ر0 متر بدون تغيير شكل دائمي مقاومت نمايد.               
8 – 13 – 2 
روي سقف كابين بايد فضاي بازي به مساحت حداقل 12ر0 متر مربع براي ايستادن وجود داشته باشد ، بطوريكه كوچكترين ضلع آن كمتر از  25 ر0  متر نباشد . 

8 – 13 – 3  در صورتيكه فاصلة آزاد افقي از پشت لبة خارجي كابين و عمود بر آن (تا ديوارة چاه ) از 3ر0 متر بيشتر شود، بايد سقف كابين نرده گذاري شود . 

 اندازه گيري فواصل آزاد از ديوار چاه بايد انجام گيرد ،تو رفتگي هاي در ديواره به عرض وارتفاع كمتر از  3ر0 متر در نظر گرفته نمي شود . 

نرده ها بايد داراي شرايط و الزامات زير باشند : 
8 – 13 – 3 – 1 بايد داراي دستگيره وسيني محافظ پنجة پا به ارتفاع 10 ر 0 متر ويك ميلة مياني در نصف ارتفاع نرده ها، باشند .

8 – 13 – 3 – 2      با در نظر گرفتن فاصلة آزاد افقي از پشت دستگيرة نرده ، ارتفاع آن بايد حداقل : 

الف)  70ر0 متر در صورتيكه فاصلة آزاد كمتر از  85 ر0 متر باشد ؛  

ب) 10ر1 متر در صورتيكه فاصلة آزاد از  5ر0 متر بيشتر باشد . 

 8 – 13 – 3 – 3 
فاصلة افقي بين لبة خارجي دستگيره و هر قسمت از چاه ( شامل وزنة تعادل ، سو يچ ها ، ريل ها ، براكتها و غيره . . . ) بايد حداقل  10 ر0 متر باشد . 

8 – 13 – 3 – 4  
نرده ها بايد دسترسي ايمن و آسان  به سقف كابين از قسمتي( هايي ) كه دسترسي به آن انجام ميگيرد، را  فراهم نمايد .

8 – 13 – 3 – 5 
نرده  بايد در فاصله ماكزيم  15 ر 0 متر از لبه هاي سقف كابين قرار گيرد .

8 – 13 – 4 
در صورت وجود نرده ،  علامت نوشته هشدار دهنده اي ، براي آگاهي از خطر آفرين بودن تكيه بر آنها در جايي مناسب بر روي آنها بايد نصب شود .

8 – 13 – 5 
شيشه هايي كه در سقف كابين بكار مي روند، بايد از نوع لايه دار باشند .

8- 13- 6 
فلكه ها   و ياچرخ زنجير هاي نصب شده به كابين بايد طبق بند 9-4 حفاظت شده باشند.
8 – 14 فضاي خالي بالاي كابين 

چنانچه در هنگام باز بودن درب طبقه ، فاصله اي خالي بين سقف كابين تا لبه بالايي درب طبقه ظاهر شود، اين فاصله خالي بايد توسط صفحه اي در طول و عرض پوشيده شود . اين صفحه عبارت است از ورقي مقاوم كه به بالاي كابين متصل ميگردد .

اين مورد بـويژه در آسانسورهاي داراي عملكـرد  بارگيري و تخليه ديده ميشـــود ، ( بند 14–2–1–4 ) .

8 – 15 تجهيزات روي سقف كابين 

وسايل زير روي سقف كابين بايد نصب شوند :

الف – وسيله كنترل مطابق بند 14 – 2 – 1 – 3 ( عمليات بازرسي يا رويزيون ) ؛

ب – وسيله متوقف كننده مطابق بند 14 – 2 – 2 و بند 15 – 3  ؛

پ – پريز برق مطابق بند 13 – 6 – 2  .

8 – 16 تهويه 

8 – 16 – 1 
در كابين هاي با درهاي بدون منفذ ، بايد روزنه هايي براي تهويه هوا در قسمتهاي بالا و پايين آنها تعبيه گردد .

8 – 16 – 2 
سطح مؤثر روزنه هاي تهويه هوا در قسمت هاي بالاي بدنه كابين ، بايد حداقل برابر يك درصد مساحت مفيد كابين باشد ، همچنين روزنه هاي قسمت پايين بدنه  كابين بايد داراي همين مساحت باشند . 

درزهاي اطراف درهاي كابين نيز مي تواند در محاسبه سوراخهاي تهويه هوا در نظر گرفته شود و حداكثر تا ميزان  50 درصد    مقدار لازم و مؤثر براي تهويه هوا سهم داشته باشد .

8 – 16 – 3 
روزنه هاي تهويه  هوا ، بايد بگونه اي طراحي و ساخته شوند تا عبور دادن ميله اي مستقيم به قطر 10 ميليمتر از درون آنها به بيرون امكانپذير نباشد 

8 – 17 روشنايي

8 – 17 – 1 
 كابين بايد مجهز به روشنايي الكتريكي باشد و شدت اين روشنايي بايد حداقل  50 لوكس در كف كابين و روي كليدهاي كنترل باشد.

8 – 17 – 2   
 در صورتيكه روشنايي با لامپهاي التهابي تأمين گردد ، بايد حداقل از دو لامپ كه به طور موازي متصل شده اند ، استفاده گردد .

8 – 17 – 3 
زمانيكه آسانسور در حال استفاده ميباشد كابين بايد دائمأ روشن باشد .

در مورد درهاي خودكار داراي نيروي محركه و خودكار در زمانيكه كابين در يك طبقه پارك شده است و درها مطابق 7-8 بسته اند ، اين روشنايي مي تواند خاموش گردد . 

8 – 17 – 4        وجود يك منبع برق اضطراري كه بطور خودكار قابل شارژ بوده و در هنگام قطع برق حداقل يك لامپ يك واتي را به مدت يك ساعت روشن نگهدارد ضروري است .

اين منبع برق اضطراري بايد بطور خودكار در هنگام قطع برق ، روشنايي را تأ مين نمايد .

8 – 17 – 5 
در صورتيكه منبع برق اضطراري در بند 8 – 17 – 4 ، براي زنگ اضطراري بند 14 – 2 – 3  نيز در نظر گرفته شده باشد بايد ، ظرفيت كافي براي هر دو عمل را داشته باشد .
8 – 18 وزنه تعادل 

8 – 18 – 1 
چنانچه وزنه تعادل از وزنه هاي مجزا تشكيل شده باشد ، بايد براي جلوگيري از جابجايي آنها تمهيدات مناسبي وجود داشته باشد . براي اين منظور تمهيدات زير بكار گرفته ميشوند:

الف –  يا يك چهارچوب يا قاب بايد  وزنه ها را بطور ايمن  نگه دارد ؛

ب – يا اگر وزنه ها فلزي باشند و سرعت اسمي آسانسور از1 متربر ثانيه  تجاوز ننمايد با نصب حداقل دو ميلة مهار كننده ، وزنه ها را بايد حفظ و ايمن نمود . 

8 – 18 – 2 
در صورتيكه فلكه ها و ر يا چرخ زنجير هايي به وزنه تعادل نصب شده باشند بايد طبق بند 9 –4 محافظت گردند .
9   تمهيدات جلوگيري از سقوط آزاد ، پايين رفتن با سرعت بيش از حد و خزش كابين 

وسايل آويز در آسانسورهاي با عملكرد غير مستقيم و يا براي اتصال بين كابين و وزنه تعادل بايد با الزامات بند 9 – 1 و 9 – 4 مطابقت داشته باشند .
9 – 1  سيستم آويز 

 9 – 1 – 1      كابين ها و وزنه هاي تعادل بايد بوسيله طنابهاي فولادي و يا زنجيرهاي فولادي با اتصالات موازي ( نوع گال
 ) و يا نوع دوچرخه اي  و يا زنجيرهاي غلتكي
 آويزان شوند .
9 – 1 - 2     طنابهاي فولادي بايد داراي مشخصات زير باشند :
الف – قطر اسمي آنها حداقل 8  ميليمتر باشد؛

ب – مقاومت كششي تارهاي تشكيل دهندة رشته ها بايد به مقادير زير باشد :

1 – براي طنابهاي فولادي داراي رشته هايي با مقاومت يكسان  1570  نيوتن بر ميليمتر مربع  يا  1770  نيوتن بر ميليمتر مربع  ؛

2 – براي طنابهاي فولادي كه رشته هاي آنها داراي دو نوع مقاومت كششي هستند ، 1370  نيوتن بر ميليمتر مربع  براي تارهاي بيروني و1770 نيوتن بر ميليمتر مربع براي تارهاي دروني.

پ –  مشخصات ديگر ( از قبيل ساختار ، ازدياد طول ، بيضوي بودن سطح مقطع انعطاف پذيري ، آزمون ها و ....) حداقل بايد با ضوابط استانداردهاي ملي يا بين المللي مربوطه مطابقت نمايند .

9 – 1 – 3 
تعداد طنابها يا زنجيرها بايد حداقل :
الف ) در مورد آسانسورهاي با عملكرد غير مستقيم به ازاء هر جك دو رشته ؛

ب ) براي اتصال بين كابين و وزنه تعادل، دو رشته.

طنابها يا زنجيرها بايد از يكديگر مستقل باشند .

9 – 1 – 4 
براي شمارش تعداد رشته طنابهاي فولادي در صورتيكه نسبت آويز  ( فاكتور طناب بندي
 ) يك به يك نباشد ، فقط طنابها و زنجيرهاي مستقل در سيستم آويز شمارش ميشوند .

9 – 2   
نسبت قطر فلكه ها به قطر طنابهاي فولادي ، قلابهاي اتصال طنابها و زنجيرها  


9 – 2 – 1       نسبت  بين  قطر واقعي  فلكه ها به قطر نامي طنابهاي آويز صرف نظر از تعداد رشته ها، حداقل بايد 40 باشد .

9 – 2 – 2        ضريب اطمينان طنابها ي آويز بايد حداقل 12 باشد.

ضريب اطمينان عبارت است از نسبت بين حداقل بار گسيختگي (بر حسب نيوتن ) يك زنجير يا طناب به كشش ماكزيمم ( بر حسب نيوتن )  همان طناب هنگاميكه كابين با بار اسمي خود در پايين ترين طبقه متوقف باشد . 

تعيين اين نيروي حداكثر در طناب يا زنجير وزنة  تعادل بطور مشابه بايد محاسبه شود .

9 – 2 – 3 
 اتصال بين طناب فولادي و قلاب اتصال طبق بند9 –2–4 بايد حداقل در مقابل 80 درصد   حداقل مقدار بارگسيختگي مقاوم باشد .

9 – 2 – 4 
 سرهاي انتهايي طنابهاي فولادي بايد به كابين ، وزنه تعادل و يا نقاط ثابت با كمك يكي از روشهاي زير و يا با هر سيستم مشابه ديگري كه داراي ايمني معادل اين روشها باشد ، متصل شوند :

1 –  قلابي پر شده از فلز يا رزين
 ؛

2 – قلاب گوه اي خود سفت شود ( بادامكي )
 ؛

3 – قلاب با نقطه اتصال اشكي
 شكل با حداقل تعداد 3 بست ؛

 4 -  قلاب با دست تابيده شده
 ؛

  5 – قلاب با حلقه فلزي
 ؛

و يا هر سيستم ديگري با ايمني مشابه .

9 – 2 – 5 
حداقل ضريب اطمينان زنجيرهاي آويز 10 ميباشد .

نحوه محاسبة ضريب اطمينان مشابه روش تعريف شده در بند 9 – 2 – 2 براي طنابهاي فولادي مي باشد .

9 – 2 – 6 
سرهاي انتهايي زنجيرها بايد توسط اتصالات مناسبي به كابين ، وزنه تعادل و يا نقاط ثابت متصل گردد . اين اتصالات بايد حداقل در مقابل 80  درصد كمترين مقدار باري كه باعث گسيختگي طناب ميشود مقاوم باشند .

9 – 3  توزيع بار بين طنابهاي فولادي يا زنجيرها 

9 – 3 – 1 
براي توزيع يكنواخت بار كشش در طنابهاي فولادي ( يا زنجيرها ) حداقل بايد يك  مكانيزم متعادل كنندة خودكار در يكي از دو سر انتهايي پيش بيني شود .

در صورتيكه چند چرخ زنجير هرزگرد بر روي يك محور منفرد قرار داشته باشند ، هريك از آنها بايد بطور مستقل قادر به چرخيدن باشند .

9 – 3 – 2       در صورتيكه براي متعادل نمودن كشش از فنر استفاده شود اين فنرها بايد تحت فشار كار كنند .

9 – 3 – 3 
در صورتيكه كابين بوسيله دو طناب يا دو زنجير آويخته شده باشد ، هر گاه يكي از طنابها و يا زنجيرها  افزايش طول غير عادي پيدا كنند ( مثلاً شل شوند ) ، آسانسور بايد توسط يك وسيله ايمني الكتريكي مطابق با بند 14 – 1 – 2 متوقف شود .

در مورد آسانسورهايي كه داراي دو جك يا بيشتر ميباشند ، هر مجموعة آويزان بايد داراي اين ويژگي باشد .

9 – 3 – 4 
مكانيزم تنظيم كننده طول طنابهاي فولادي يا زنجيرها بايد طوري تنظيم شوند كه  پس از تنظيم شل يا باز نشوند .
9 – 4   حفاظ چرخ زنجيرها و فلكه ها 

9 – 4 – 1 
  جهت اجتناب از بروز موارد زير ، در مورد فلكه ها و چرخ زنجيرها ، تمهيداتي مطابق جدول 2 بايد پيش بيني شود :

الف – جراحت بدني؛ 

ب – خارج شدن طنابها از درون شيارفلكه ها و يا زنجيرها از چرخ زنجيرها در اثر شل شدن آنها ؛

پ – ورود اشياء بين طنابهاي فولادي ( يازنجيرها ) و يا شيارها ( يا چرخهاي زنجيرها ).                                       

9– 4 – 2    وسايل مورد استفاده بايد طوري ساخته شده باشند كه قسمتهاي گردان آنها قابل رؤيت بوده و خللي در عمليات نگهداري وتعمير و بازرسي ايجاد نكنند . در صورتيكه داراي روزنه باشند، آنها بايد با استاندارد ملي
 .......مطابقت كنند. باز و منفصل كردن تنها در موارد زير ضرورت دارد:

الف – تعويض يك طناب  و يا  زنجير ؛

ب – تعويض يك فلكه  و يا  چرخ زنجير؛ 

پ – تراشيدن دوبارة شيارها .

9 – 5  تمهيدات جلوگيري از سقوط آزاد ، پايين رفتن با سرعت بيش از حد و خزش كابين 

9 – 5 – 1 
بمنظور جلوگيري از بروز موارد زير براي كابين  ، وسايل و يا مجموعه اي از وسايل و فعال كننده هاي آنها بايد فراهم شوند :

الف – سقوط آزاد يا ؛

ب – پايين رفتن با سرعت بيش از حد ؛

پ – خزش كابين از يك تراز طبقه بيش از 12ر0 متر و همچنين خزش كابين به زير منطقه باز شو قفل.

9 – 5 – 2 
استفاده از وسايل ديگر و يا مجموعه اي از وسايل و فعال كننده هاي آنها بغير از موارد جدول 3 ، فقط در صورتي مجاز خواهد بود كه ايمني معادلي را فراهم سازد .
جدول    ( 2 )

	محل قرار گيري شيارهاي فلكه كشش، فلكه ها و چرخ زنجيرها
	خطرات مطابق بند 9-4-1

	
	الف
	ب
	پ

	در  كابين 
	بر روي سقف
	×
	×
	×

	
	زير كف
	
	×
	×

	بر روي وزنة تعادل 
	
	×
	×

	در اتاق فلكه
	
	×
	

	در چاه
	بالاسري
	بالاي كابين 
	×
	×
	

	
	
	كنار كابين 
	
	×
	

	
	بين چاهك و بالاسري 
	
	×
	(1)×

	
	چاهك 
	×
	×
	×

	در گاورنر و فلكة كششي آن 
	
	×
	(1)×

	جك 
	باز شو سمت بالا 
	(2)×
	×
	

	
	باز شو سمت پايين 
	
	×
	(1)×

	
	با وسايل همزمان سازي مكانيكي 
	×
	×
	×

	×     خطرات بايد در نظر گرفته شوند.
يادآوري (1) :   تنها  در صورتي كه طنابها  و يا  زنجيرها  بطور افقي  و يا با هر زاويه اي تا 90

درجه نسبت  به افق  داخل فلكه  و يا  چرخ زنجير شوند، ضروري ميباشد.
ياد آوري (2) :  به منظور حفاظت حد اقل فاصله بايد در نظر گرفته شود.


جدول  (3) 
	تـمـهـيـدات   بـر  عـلـيـه  خـزش    

 
	سيستم ضد خزش الكتريكي       (14-2-1-5)
	×
	×
	
	×
	×
	
	×                          تركـيـبـات ديـگـري كـه بـايـد انـتـخـاب شـونـد 

	
	پاول       (9-11)
	×
	×
	×
	×
	×
	×
	

	
	وسيلة ترمز ايمني گيره اي (9-9) كه با جابجايي كابين به سمت پايين بكار مي افتد      (9-10-5) 
	
	×
	×
	
	
	
	

	
	بكار افتادن مضاعف ترمزايمني (9-8)  كه با جابجايي به سمت پايين كابين بكار مي افتد       (9-10-5)
	×
	
	
	×
	×
	×
	

	ترمز ايمني (9-8) كه با گاورنر بكار مي افتد(9-10-2)
	شير تركيدكي (12-5-5)
	شير محدود كننده (12-5-6)
	ترمز ايمني (9-8) كه با گاورنر بكار مي افتد(9-10-2) 
	شير تركيدگي (12-5-2) به همراه ترمز ايمني (9-8) كه با از كار افتادن ترمز آويز (9-10-3) يا با  طناب ايمني بكار مي افتد (9-10-4)
	شير محدود كننده (12-5-6) به همراه ترمز ايمني (9-8) كه با از كارافتادن ترمز آويز   (9-10-3) يا با طناب ايمني  (9-10-4) بكار مي افتد
	

	آسانسورهاي با عملكرد مستقيم
	آسانسورهاي با عملكرد غير مستقيم 
	

	تمهيدات ضد سقوط آزاد يا پايين رفتن با سرعت بيش از حد 
	


9 –  6    تمهيدات جلوگيري از سقوط آزاد وزنة تعادل 

9 – 6 – 1 
   در صورتيكه بند 5 - 5 - ب در مورد چاه آسانسوري صادق باشد وزنة تعادل ( در صورت وجود ) بايد به ترمز ايمني مجهز گردد .

9 – 6 – 2 
   ترمز ايمني وزنة تعادل توسط  هر كدام از وسايل زير بايد بكار افتد .

الف – توسط يك گاور نر ( 9 – 10 – 2 ) يا ؛ 

ب – با قطع وسايل آويز ( بند 9 – 10 – 3 ) يا ؛

پ – توسط يك طناب ايمني ( 9 – 10 – 4 ) .

9 – 7  تحت بررسي است 

9– 8 
  ترمز ايمني  ( پاراشوت )

ترمز ايمني در مواردي كه طبق بند 9 – 5 و ر يا 9 – 6 ضروري مي باشد بايد بگونه اي باشد  كه شرايط زير را برآورده كند .

9– 8 – 1 
كليات 

9- 8 – 1 – 1 
 در آسانسورهاي با عملكرد مستقيم ، ترمز ايمني كابين بايد فقط در حركت به سمت پايين فعال شود و بتواند كابين را با باري معادل مقادير مندرج در جدول ( 1 – 1 ) ( 8 – 2 – 1 ) براي آسانسورهاي مذكور در بندهاي 8 – 2 – 1 و 8 – 2 – 2 ، و در سرعتي معادل سرعت عملكرد گاورنر ، متوقف نموده و آنرا در حالت توقف نگهدارد .

يادآوري : وسايل فعال كنندة ترمز ايمني ، ترجيحاً بايد در قسمت پايين كابين نصب شوند .

9 – 8 – 1 – 2 
در آسانسورهاي با عملكرد غير مستقيم ،  ترمز ايمني كابين ، فقط بايد در حركت به سمت پايين  و تحت شرايط زير، فعال شود و بتواند كابين را با باري معادل مقادير مندرج در جدول ( 1 – 1 ) ( 8 – 2 – 1 ) براي آسانسورهاي مذكور در بندهاي 8 – 2 – 1 و 8 – 2 – 2  حتي در صورتيكه كابين از سيستم آويز جدا شود ، را متوقف نمايد و همچنين :

الف – در سرعت عملكرد گاورنر توسط گاورنر فعال شود؛

ب – يا بدليل قطع سيستم آويز و يا طناب ايمني ،  در سرعتي كه در بند 9 – 8 – 1 – 4  تعريف شده، فعال شود 
و نيز بتواند كابين را در حالت توقف نگهدارد .

9- 8 – 1 – 3       ترمز ايمني وزنة تعادل فقط بايد در حركت به سمت پايين وزنه تعادل و تحت شرايط زير،  فعال شده و توانايي متوقف نمودن آنرا حتي در صورت قطع سيستم آويز داشته باشد :

الف – در سرعت عملكرد گاورنر به توسط گاورنر فعال شود يا ؛

ب – در سرعت تعريف شده در بند 9 – 8  - 1 – 4 با خرابي مكانيزم آويز يا بتوسط طناب ايمني فعال شود .

و همچنين وزنه تعادل را در حالت توقف نگهدارد .

9 – 8 – 1 – 4      در صورتيكه ترمز ايمني بدليل قطع مكانيزم آويز يا طناب ايمني فعال شود ،بايد فرض شود كه ترمز ايمني در سرعتي معادل سرعت  عملكرد يك  گاورنر مناسب ، عمل نموده است .

9 – 8 – 2 
شرايط استفاده از انواع ترمز ايمني ( پاراشوت )

9  - 8 – 2 – 1
     ترمزهاي ايمني ممكن است از انواع زير باشند :

الف - تدريجي؛

ب - آني با اثر ضربه گير؛

پ - ترمز ايمني آني كابين، در صورتيكه سرعت اسمي به سمت پايين كابين  Vd ،  از

 63ر0 متر بر ثانيه  بيشتر نشود؛

ت – ترمز ايمني آني وزنة تعادل، در صورتيكه سرعت اسمي به سمت بالاي كابين 
[image: image33.wmf]m

V

 ،  از 63 ر متر بر ثانيه بيشتر نشود.

 ترمزهاي ايمني نوع  آني بغير از نوع قرقره اي يا غلطكي
 كه توسط يك گاورنر فعال نمي شوند ، تنها در صورتي مي توانند مورد استفاده قرار گيرند كه سرعت ماكزيمم عملكرد شير تركيدگي و يا سرعت ماكزيمم شير محدود كننده (يا محدود كننده يك راهه ) از 0 8 ر0  متر بر ثانيه بيشتر نباشد .

9 – 8 – 2 – 2      چنانچه كابين داراي چندين ترمز ايمني باشد ، كليه آنها بايد از نوع تدريجي باشند.

9 – 8 – 3       روشهاي فعال شدن 
 

9 – 8 – 3 – 1
    فعال شدن ترمز ايمني بايد بتوسط وسايل ذكر شده در بند 9 – 10 صورت گيرد .

9 – 8 – 3 – 2
   بكار افتادن ترمز ايمني نبايد با وسايل برقي يا هيدروليكي و يا پنوماتيكي انجام گيرد .

9 – 8 – 4   
شتاب بازدارندگي
 

در صورتيكه ترمز ايمني از نوع تدريجي باشد ميزان متوسط شتاب بازدارندگي هنگاميكه كابين با باري معادل مقادير مندرج درجدول 1 – 1 ( 8 – 2 – 1 )   براي آسانسورهاي  مورد  بندهاي 8 – 2 – 1   و  8 – 2 -  2  سقوط آزاد مي نمايد، بايد بين  gn   2ر0  و  gn 0ر1   باشد .

9 – 8 – 5  
آزاد سازي ترمز ايمني ( پاراشوت )

9 – 8 – 5 – 1    پس از فعال شدن ترمز ايمني آزاد سازي آن بايد توسط سرويس كار ماهر انجام شود .

9 – 8 – 5 – 2    آزاد سازي و دوباره آماده بكاركردن ترمز ايمني ( پاراشوت ) كابين  و يا وزنة تعادل  بايد فقط با بالا بردن كابين  و يا  وزنة تعادل امكانپذير باشد .

9 – 8 – 6 
شرايط ساختاري 
9 – 8 – 6 – 1     استفاده از فكها يا بلوكهاي ترمز ايمني ( پاراشوت ) بعنوان كفشك راهنما ممنوع است.

 9 – 8 – 6 – 2     در مورد ترمز ايمني آني با اثر ضربه گير ،  سيستم ضربه گيرها، بايد از نوع   مستهلك كنندة  انرژي يا از نوع ذخيره كنندة انرژي با امكان حركت برگشتي مطابق بند 10 – 4 – 2 و 10 – 4 – 3  باشند .

9 – 8 – 6 – 3    در صورت قابل تنظيم بودن ترمز ايمني ، بعد از آخرين تنظيم بايد قابليت  مهر و موم كردن ( پلمپ كردن ) را  داشته باشد .

9 – 8 – 7      شيب كف كابين 

هنگاميكه ترمز ايمني عمل مي نمايد ، و بار ( در صورت وجود ) به طور يكنواخت توزيع شده باشد ،  شيب كف كابين نبايد بيش از   5 درصد   از  حالت عادي بيشتر باشد .

9 – 8 – 8  كنترلهاي برقي 

وسيله ايمني برقي مطابق بند 14 – 1 – 2 بايد روي كابين نصب شود تا هنگاميكه ترمز ايمني كابين درگير ميشود موتور را به محض درگيري و يا قبل از عملكرد ترمز ايمني متوقف نمايد . 

9 – 8 – 9     ترمز ايمني بعنوان يكي از اجزاء تأمين كنندة  ايمني محسوب ميشود  و بايد طبق الزامات مندرج در پيوست ج – 3  مورد بررسي قرار گيرد .
 9 – 9 ترمز ايمني گيره اي

درصورتي كه طبق شرايط بند 9 – 5 وجود ترمز ايمني گيره اي ضروري باشد بايد داراي شرايط زير باشد.

9 – 9 – 1 
شرايط عمومي 

ترمز ايمني گيره اي فقط در حركت به سمت پايين بايد فعال شود و همچنين بتواند كابين را با باري معادل مقادير مندرج در جدول ( 1 – 1 ) و ( 8 – 2 – 1 ) براي آسانسورهاي مورد بندهاي  8 – 2 – 1 و 8 – 2 – 2  و با  سرعتهاي زير متوقف نموده و آن را در حالت توقف نگهدارد :

الف – در صورتيكه آسانسور داراي يك شير محدود كننده ( محدود كنندة يك راهه ) باشد،   سرعت   
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,

0

+

d

V

 متر بر ثانيه، يا
ب – در صورتيكه آسانسور داراي شير تركيدگي باشد، سرعت معادل  115 درصد   سرعت اسمي به سمت پايين Vd . 

9 – 9 – 2 
شرايط استفاده از انواع متفاوت ترمز ايمني گيره اي 

9 – 9 – 2 – 1     ترمز ايمني گيره اي ميتوانند شامل انواع زير باشند :

الف – تدريجي ؛

ب – آني با اثر ضربه گير؛

پ – آني،  در صورتيكه سرعت اسمي به سمت پايين Vd  ، بيشتر از 63ر 0 متر بر ثانيه نباشد.

استفاده از ترمز ايمني گيره اي از نوع آني بجز نوع غلطكي در صورتي مجاز خواهد بود كه سرعت عمل كردن شير تركيدگي از    8 ر 0  متر بر ثانيه بيشتر نشود .

 9 – 9 – 2 – 2    در صورتيكه چندين ترمز ايمني گيره اي براي كابين موجود باشد ، آنها بايد از نوع تدريجي باشند .

9 – 9 – 3  
روشهاي فعال كردن 

9 – 9 – 3 – 1    فعال كردن ترمز ايمني گيره اي بايد با روشها و تمهيدات بند 9 – 10 صورت گيرد .

9 – 9 – 3 – 2    ترمز ايمني گيره اي نبايد توسط وسايل الكتريكي ، هيدروليكي يا پنوماتيكي فعال شوند.

9 – 9 – 4        شتاب بازدارندگي 

در صورتيكه ترمز ايمني گيره اي  از نوع تدريجي باشد ، هنگاميكه كابين با باري معادل مقادير مندرج در جدول 1 – 1 ( 8 – 2 – 1 ) براي آسانسورهاي مورد بند هاي 8 – 2 – 1 و8 – 2 – 2 ،  پايين ميرود،  ميزان متوسط شتاب بازدارندگي بايد بين   gn 2ر0  و   gn  1  باشد .

9 – 9 – 5  آزاد كردن ترمز ايمني گيره اي

در صورت عمل كردن ترمز ايمني گيره اي،  آسانسور بايد توسط سرويس كار ماهر آمادة بكار شود .

9 – 9 – 5 – 2     آزاد نمودن و بصورت خودكار آماده بكار شدن ترمز ايمني گيره اي بايد فقط با بالا بردن كابين امكانپذير باشد .

9 – 9 – 6 
شرايط ساختاري 

الزامات بند 9 – 8 – 6 بطور مشابه اعمال ميشوند .

9 – 9 – 7  
شيب كف كابين در صورت عملكرد ترمز ايمني گيره اي 

الزامات بند 9 – 8 – 7 بطور مشابه اعمال ميشوند .

9 – 9 – 8   
كنترل هاي  الكتريكي 

 وقتي كه ترمز ايمني گيره اي درگير است  ،  بايد يك وسيلة ايمني  برقي  مطابق شرايط بندهاي 14 – 1 – 2 – 2 يا  14 – 1 – 2 – 3   فعال شده و بلافاصله سيستم محركة آسانسور را متوقف نمايد و اگر كابين به سمت پايين در حركت است موجب آغاز توقف آن شود و از شروع حركت آن به سمت پايين جلوگيري كند . منبع تغذية سيستم محركه مطابق بند   12 – 4 – 2  بايد قطع شود .

9 – 10    وسايل فعال سازي ترمزهاي ايمني و ترمز ايمني گيره اي 

وسايل فعال سازي ترمز هاي ايمني و ترمز ايمني گيره اي بايد مطابق با الزامات بندهاي 9 – 5 و 9 – 6 باشند .

9 – 10 – 1     شرايط عمومي 

نيروي كششي كه توسط وسايل فعال ساز به منظور فعال كردن ترمزهاي ايمني و ترمز ايمني گيره اي در هنگام عملكرد ،  وارد ميشود حداقل بايد به اندازة دو مقدار زير ، هركدام كه بزرگتر است ، باشد :

الف – دو برابر مقداري كه براي درگير شدن ترمز ايمني گيره اي لازم است يا ؛

ب –300 نيوتن.

گاورنرهايي كه در آنها فقط  از كشش براي ايجاد نيرو استفاده مي شود ، بايد داراي شيار هايي با خصوصيات زير باشند :

الف - فرآيندهاي سخت كاري مضاعف برروي شيار آنها  انجام گرفته باشد يا :

ب - داراي شيار زير برش دار باشند .

9 – 10 – 2        فعال سازي توسط گاورنر 

9 – 10 – 2 – 1     درگير شدن گاورنر براي فعال نمودن ترمز ايمني كابين بايد حداقل در سرعت  115 درصد   سرعت اسمي رو به پايين  Vd كه كمتر از مقادير زير ميباشد، انجام گيرد:

الف )      8 ر  0 متر بر ثانيه   براي ترمز ايمني نوع آني بجز نوع غلطكي يا 

ب )       1   متر بر ثانيه      براي ترمزهاي ايمني نوع غلطكي ، يا

پ )       5ر1  متر بر ثانيه  براي ترمزهاي ايمني نوع آني با اثر ضربه گير و براي ترمز ايمني نوع تدريجي.

9 – 10 – 2 – 2     براي آسانسورهاي با ظرفيت اسمي بسيار بالا و سرعت اسمي پايين ، بايد گاورنر مخصوص طراحي شده باشد .

يادآوري: توصيه مي شود كه سرعت عملكرد هر چه نزديكتر به پايين ترين حد ذكر شده در بند 9-10-2-1 انتخاب شود. 

9- 10 - 2 - 3     سرعت عملكرد گاورنر وزنه تعادل بايد از سرعت عملكرد گاورنر كابين  مطابق بند 9 –10- 2-1 ،  بيشتر باشد اما اين افزايش نبايد از 10 درصد  از آن بيشتر شود .
 9 –10- 2- 4     جهت چرخش متناظر با عملكرد ترمز ايمني،  بايد بر روي گاورنر علامت گذاري شود.

9 –10- 2 – 5     رانش گاورنر

9 –10 –2  – 5 – 1    گاورنر بايد توسط طناب فولادي مطابق الزامات بند 9-10-6 ، بچرخش در آيد .
9 –10 – 2 – 5 – 2    طناب فولادي گاورنر بايد توسط يك فلكه كشش كشيده شود. اين فلكة كشش (يا وزنة كشش آن ) بايد هدايت  شود.
9 –10 – 2 - 5 – 3     در حين درگيري ترمز ايمني، طناب فولادي گاورنر و اتصالات آن، حتي در موردي كه طول ترمز بيش از مقدار عادي باشد، بايد در همان حالت عملكرد باقي بماند.
9 – 10 –2 – 5 – 4    طناب گاورنر را بايد بتوان به آساني از ترمز ايمني جدا نمود.

9 – 10 – 2 – 6      زمان واكنش يا عكس اعمل 

سرعت واكنش گاورنر پيش از عملكرد بايد به قدري كوتاه باشد تا قبل از آنكه سرعت آسانسور به حد خطرناكي برسد، عمل نمايد، (پيوست ج-3-2-4-1 را ببينيد ).

9 –10 – 2 – 7       در دسترس بودن 

9 – 10 – 2 – 7 – 1   گاورنر بايد  به منظور تعمير و نگهداري در دسترس باشد.
9 – 10 – 2 – 7 – 2    در صورتيكه گاورنر در داخل چاه نصب شده باشد، بايد بتوان به آن از خارج چاه دسترسي داشت . 
الزامات بند 9-10-2-7-2 ، در صورتي كه سه شرط زير برقرار باشند، بكار برده نمي شوند : 

الف ) گاورنر بر طبق بند 9-10-2-8  توسط كنترل از راه دور ، باستثناء بيسيم ، از خارج از چاه بكار افتاده باشد، بطوري كه بكار افتادن ناخواستة آن ممكن نباشد و وسيلة تحريك كننده در دسترس افراد غير مجاز نباشد، و

ب )  گاورنر از طريق سقف كابين و يا چاهك ، براي تعمير و نگهداري و بازرسي در دسترس باشد، و 

پ ) گاورنر بعد  از عملكرد بطور خودكار ، وقتي كابين يا وزنة تعادل در جهت بالا حركت داده مي شود، به حالت عادي باز گردد .

در هر حال ممكن است قسمتهاي الكتريكي توسط كنترل از راه دور و از خارج از چاه به حالت عادي باز گردند ، كه كاركرد عادي گاورنر را تحت تأ ثير قرار نمي دهد .        

9 –10  –2  –8       امكان بكار افتادن گاورنر 

در هنگام بررسي و آزمون بايد اين امكان وجود داشته باشد كه در سرعت هاي كمتر از مقادير مندرج در بند 9-10-2-1 ، با درگير شدن گاورنر ، ترمز ايمني با يك روش ايمن عمل نمايد. 

9 – 10 – 2 – 9     در صورتي كه گاورنر قابل تنظيم باشد ، پس از تنظيم بايد پلمب گردد.

9 – 10 – 2 – 10   كنترلهاي الكتريكي

 9 – 10 – 2 - 10  – 1    گاورنر يا وسيلة ديگري  بايد توسط يك وسيلة برقي ايمني مطابق بند 14-1-2، حد اقل در زماني كه  گاورنر به سرعت عملكرد  ميرسد ، شروع به متوقف ساختن سيستم محركة آسانسور نمايد .
9 – 10 – 2 – 10 – 2    بعد از آزاد شدن ترمز ايمني (9-8-5-2)، گاورنر نبايد بطور خودكار آماده بكار شود ، يك وسيلة ايمن برقي مطابق بند 14-1-2 بايد از حركت  مجدد آسانسور تا وقتي كه گاورنر در شرايط عملكرد قرار دارد ممانعت كند.
9 -  10 – 2 – 10 – 3    پارگي و يا كشيده شدن بيش از حد طناب گاورنر بايد توسط يك وسيلة ايمن برقي مطابق بند 14-1-2 موجب توقف موتور آسانسور شود.
9 - 10 – 2 – 11   گاورنر به عنوان يك وسيلة ايمني در نظر گرفته مي شود و بايد طبق مقررات پيوست ( ج )، مورد بررسي و آزمون قرار گيرد.

9 – 10 – 3     بكار افتادن توسط قطع سيستم آويز  
9 – 10 – 3 – 1   در صورتيكه براي بكار انداختن ترمز ايمني از فنر استفاده شده باشد،  آنها بايد از نوع با فشردگي حفاظت شده باشند.
9 - 10 – 3 – 2   بايد انجام آزموني از بيرون چاه بمنظور بررسي بكار افتادن ترمز ايمني در اثر  قطع شدن سيستم آويز، امكان پذيز باشد.
9 – 10 – 3 – 3   در مورد آسانسور هاي با عملكرد غير مستقيم كه داراي چندين جك مي باشند ، بايد قطع وسايل آويز هر يك از جك ها ، منتج به عملكرد ترمز ايمني گردد.

9 – 10 – 4     بكار افتادن توسط طناب ايمني    
9 – 10 – 4 – 1      طناب ايمني بايد مطابق بند 9-10-6 باشد.
9 – 10 – 4 – 2     طناب بايد توسط نيروي گرانش زمين و يا حداقل توسط يك فنر با فشردگي حفاظت شده، كشيده شود.
9 – 10 – 4 – 3      در حين درگيري طناب فولادي ، طناب ايمني و اتصالات آن بايد متصل باقي بماند حتي در موردي كه مدت زمان ترمز بيشتر از زمان عادي باشد.
9 – 10 – 4 – 4      قطع و يا شل شدن طناب ايمني بايد توسط يك وسيلة ايمن برقي  (14-1-2)، موجب توقف آسانسور شود .
9 – 10 – 4 – 5      فلكه هايي كه براي حمل طناب ايمني مورد استفاده قرار مي گيرند بايد بطور مستقل از هر محور يا فلكة مربوط به طناب يا زنجيرهاي آويز، نصب شوند.
وسايل محافظت كننده بايد مطابق بند 9-4-1 فراهم شوند.

9 – 10 – 5      قفل شدن در حركت كابين به سمت پايين 
9- 10 – 5 – 1   قفل شدن توسط طناب فولادي 

قفل شدن توسط طناب فولادي ترمز ايمني  يا ترمز ايمني گيره اي
 بايد تحت شرايط زير فعال شود:

الف )  بعد از يك توقف عادي ، طناب فولادي كه  مطابق بند 9-10-6 ميباشد و به ترمز ايمني يا ترمز ايمني گيره اي متصل است ، بايد توسط نيرويي كه در بند 9-10-1 تعريف شده ، گرفته و نگهداشته شود ( بعنوان مثال طناب فولادي گاورنر)؛
ب )  مكانيزمي كه طناب فولادي گاورنر را گرفته و نگه ميدارد در حين حركت عادي كابين بايد آزاد شود؛

پ ) مكانيزمي كه طناب را گرفته و نگه ميدارد بايد توسط فنر (ها) در حالت فشرده و هدايت شده و يا توسط گرانش زمين فعال شود؛

ت ) عمليات نجات تحت هر شرايطي بايد امكان پذير باشد؛

ث ) يك وسيلة برقي مربوط به مكانيزمي كه طناب را گرفته و نگه ميدارد  ،حداقل در لحظة گرفتن طناب بايد آسانسور را متوقف سازد و همينطور از هرگونه حركت اضافي كابين به سمت پايين جلوگيري كند؛

ج ) تمهيداتي بايد به منظور جلوگيري از عملكرد ناخواسته ترمز ايمني يا ترمز ايمني گيره اي  ، توسط طناب در حالتي كه برق قطع ميباشدو كابين به سمت پايين حركت ميكند،  انجام گيرد؛

چ ) طراحي طناب بندي و مكانيزم نگه دارندة طناب بايد به گونه اي باشد كه هيچ نوع صدمه اي در حين درگيري ترمز ايمني يا  ترمز ايمني گيره اي  پيش نيايد؛

ح ) طراحي طناب بندي و مكانيزم نگه دارندة طناب بايد به گونه اي باشد تا هيچ نوع صدمه اي در حين حركت كابين به سمت بالا ، پيش نيايد؛

9 – 10 – 5 – 2    قفل كردن به وسيلة اهرم  

قفل شدن ترمز ايمني و ترمز ايمني گيره اي  توسط اهرم بايد تحت شرايط زير باشد :

   الف ) بعد از توقف عادي كابين ، اهرمي كه به ترمز ايمني يا ترمز ايمني گيره اي متصل شده است ، بايد به داخل محل هاي درگيري ثابتي كه در هر طبقة توقف وجود دارد، امتداد پيدا كند و درگير شود؛

   ب ) اين اهرم بايد در حين عملكرد كابين ،جمع شود؛

   پ ) حركت اهرم به نقاط درگيري بايد توسط فنرهاي در حالت فشرده و هدايت شده و ياتوسط گرانش زمين انجام گيرد؛

   ت ) تحت هر شرايطي عملكرد اضطراري بايد ممكن باشد؛

   ث ) وسيلة ايمن برقي كه به اهرم مربوط ميباشد، بايد حداقل در هنگامي كه اهرم در حال باز شدن ميباشد، موجب توقف كابين گردد و همچنين از هر گونه حركت كابين به مت پايين جلوگيري كند؛

   ج ) تمهيداتي به منظور جلوگيري از عملكرد ناخواسته ترمز ايمني يا ترمز ايمني گيره اي توسط اهرم در حالتي كه برق قطع ميباشد و كابين به سمت پايين حركت ميكند، 
   بايد انجام گيرد.

   چ ) طراحي اهرم و سيستم متوقف كننده بايد به گونه اي باشد تا هيچ گونه خرابي در حين درگيري ترمز ايمني يا ترمز ايمني گيره اي ، حتي در صورتي كه طول ترمز  طولاني ترين باشد، پيش نيايد.

   ح ) طراحي اهرم و سيستم متوقف كننده ، بايد به گونه اي باشد كه هيچ نوع صدمه اي در حركت كابين به سمت بالا پيش نيايد.
9 – 10 – 6    طناب فولادي گاورنر ، طناب ايمني 
9 – 10 – 6 –1    طناب بايد از فولادي بوده و به همين منظور طراحي شده باشد.
9 – 10 – 6- 2    حداقل بار گسيختگي طناب بايد با ضريب اطمينان حداقل 8  برابر :

    الف ) نيروي كششي كه در طناب گاورنر يا طناب ايمني در هنگام عملكرد ايجاد ميشود، با در نظر گرفتن ضريب اصطكاك 
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   معادل 2ر0 براي گاورنرهاي نوع كششي باشد؛

    ب ) نيرويي كه براي بكارانداختن ترمز ايمني يا ترمز ايمني گيره اي طنابهاي فولادي ايمني لازم ميباشد، باشد.
9 –10  – 6 – 3    قطر اسمي طناب بايد حداقل 6 ميليمتر باشد.
9 – 10 – 6 – 4    نسبت قطر فلكة طناب گاورنر به قطر اسمي طناب بايد حداقل 30 باشد.
9 –11   وسيلة پاول
 (نگه دارندة ميله اي)
در صورتي كه طبق شرايط بند 9-5  پاول نياز باشد، بايد داراي شرايط زير باشد:

9 - 11 – 1    پاول بايد فقط در جهت حركت به سمت پايين فعال شود و توانايي متوقف ساختن كابين به همراه باري مطابق جدول 1-1 (8-2-1)براي آسانسورهاي مورد بندهاي 8-2-1 و8-2-2،  و متوقف نگه داشتن آن در نقاط مشخصي را داشته باشد:

الف ) براي آسانسورهاي داراي يك شير محدودكننده و يا يك شير محدودكنندة يك راهه در سرعت  3ر0 vd +  متر بر ثانيه يا ؛

ب ) براي انواع ديگر آسانسور، در سرعتي معادل 115 درصد  سرعت اسمي به سمت پايين  vd.
9 – 11 –2    بايد حداقل يك پاول جمع شوندة الكتريكي موجود باشد، طراحي آن بايد طوري باشد كه وقتي در وضعيت باز در مقابل نگه دارنده هاي ثابت قرار ميگيرد، موجب توقف كابين كه بسمت پايين در حركت است ، بشود.
9 – 11 – 3    در هر طبقه ، نگه دارنده هاي ثابت بايد در دو تراز تعبيه شوند:

الف) براي جلوگيري از پايين رفتن كابين به ميزان بيشتر از  12ر0 متر از تراز طبقه ؛

ب ) براي متوقف نمودن كابين ، در انتهاي منطقة بازشوي قفل.
9 –11 – 4    حركت پاول (ها) براي باز شدن بايد توسط فنر(هاي ) فشاري هدايت شده و ياتوسط نيروي گرانش صورت گيرد؛

9 –11 – 5     منبع تغذية وسيلة جمع كنندة الكتريكي ، وقتي سيستم  محركه متوقف است بايد قطع شود.

9 –11 – 6    طراحي پاول (ها) و نگه دارندة ثابت آن بايد به گونه اي باشد كه پاول در هر وضعيتي  كه باشد، اگر در حين حركت كابين به سمت بالا نتواند آنرا متوقف سازد،  باعث هيچ گونه خرابي هم نشود.
9 – 11 – 7    پاول  (يا به نگه دارنده هاي ثابت آن ) ، بايد به يك سيستم ضربه گير مجهز باشند.
9 –11 –7 –1    ضربه گيرها بايد از انواع زير باشند:

 الف ) ذخيره ساز انرژي ، يا

ب ) ذخيره ساز انرژي با حركت برگشتي ميراشونده، يا

پ ) مستهلك كنندة انرژي.
9 – 11 –7 –2    الزامات بند 10 –4  بطور مشابه اعمال ميشوند.

علاوه بر اين ، ضربه گير بايد كابين را با بار اسمي در وضعيت ساكن در فاصله اي نه بيشتر از 12ر0 متر با بار اسمي  در پايين هر تراز طبقه ، نگهدارد.
9 – 11 – 8    در صورت وجود  چندين پاول، تمهيداتي بمنظور اطمينان از اينكه حتي در صورت قطع منبع انرژي الكتريكي در هنگامي كه كابين به سمت پايين در حال حركت است، تمام پاولها با نگه دارنده هاي مربوطه به خود درگير ميشوند، بايد انجام گيرد.
9 –11- 9    يك وسيلة الكتريكي كه داراي شرايط بندهاي 14-1-2-2 و 14-1-2-3 ميباشد، بايد از هر گونه حركت عادي كابين به سمت پايين وقتي حتي يكي از پاول ها هم جمع نيست ، جلوگيري كند.
9 –11 –10    در صورتيكه از ضربه گيرهاي نوع مستهلك كنندة انرژي (9-11-7-1) استفاده شده باشد،يك وسيلة الكتريكي كه داراي شرط بندهاي 14-1-2-2 و 14-1-2-3 ميباشد، هنگامي كه كابين به سمت پايين در حركت است بايد بلافاصله موجب توقف سيستم محركه شده و همچنين تا هنگامي كه ضربه گير در وضعيت عادي قرار نگرفته از به حركت درآمدن آن به سمت پايين جلوگيري كند. منبع انرژي طبق بند 12-4-2 بايد قطع شود.
9 – 11- 11    شيب كف كابين در صورت عملكرد پاول

الزامات بند 9-8-7 بطور مشابه اعمال ميشوند.
9 –12    سيستم ضد خزش الكتريكي

در خصوص سيستم ضد خزش الكتريكي به بندهاي 14-2-1-2 و 14-2-1-5 رجوع شود.
10      ريل هاي  راهنما، ضربه گيرها و كليد حد نهايي 
10 – 1    شرايط كلي مربوط به ريل هاي  راهنما
10 – 1- 1    ريل هاي  راهنما، اتصالات و متعلقات آنها بايد در مقابل نيروهايي كه به آنها وارد مي آيد به اندازة كافي مقاوم باشند تا از كاركردن ايمن آسانسور اطمينان حاصل شود.

كاركرد ايمن آسانسور در ارتباط با ريل هاي  راهنما شامل موارد زير ميباشد:

الف ) ريل هاي راهنماي كابين و وزنة تعادل بايد قابل اطمينان
 باشند؛

ب ) خيزهاي ريل بايد تا حدي باشند كه در اثر آنها :

1) قفل درها ناخواسته نبايد باز شوند.

2) عملكرد وسايل ايمني تحت تاثير قرار نگيرد.

3)  برخورد قسمتهاي متحرك با ساير قسمتها ممكن نگردد.

تنش ها بايد با  به حساب آوردن توزيع بار اسمي در كابين،  همانگونه كه در پيوست  چ –2، چ –3 و چ –4  آمده است و يا بر طبق مورد استفاده اي كه توافق شده (0-2-5) ، بايد محدود شوند.
يادآوري :پيوست (چ) روش انتخاب ريل هاي  راهنما را شرح ميدهد.
10 – 1 – 2   خيزها و تنش هاي مجاز
10 – 1 – 2 – 1    تنشهاي مجاز بصورت زير به دست ميآيند:
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كه در آن :
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     =   تنش مجاز بر حسب نيوتون بر ميليمتر مربع  ميباشد؛
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     =  تنش كششي بر حسب نيوتون بر ميليمتر مربع ميباشد؛
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      =  ضريب اطمينان.

ضريب اطمينان بايد از جدول (4 ) بدست آيد.

جدول (4) : ضرايب ايمني ريل هاي  راهنما
	ضريب ايمني
	ازدياد طول(A5) 
	حالت هاي بار

	25ر2
	A5  ≤ 12%
	بارگيري  
حالت كاركرد عادي

	75ر3
	12% ≤ A5 ≤ 8%
	

	8ر1
	A5  ≤ 12%
	عملكرد ترمز ايمني

	3
	12% ≤ A5 ≤ 8%
	


مواد با  ازدياد طول كمتر از 8 درصد  به عنوان بسيار شكننده در نظر گرفته شده و نبايد مورد استفاده قرار گيرند.

براي ريل هاي  راهنماي مطابق استاندارد ISO  7465، از مقادير 
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   كه در جدول (5) داده شده ، ميتوان استفاده نمود.
جدول (5) : تنش هاي مجاز σper m
مقادير برحسب نيوتن بر ميليمتر مربع ميباشند

	حالت هاي بار
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	370
	440
	520

	بارگيري حالت كاركرد عادي
	165

	195
	230

	عملكرد ترمز ايمني
	205
	244
	290


10 – 1 – 2 – 2    براي ريل هاي  راهنماي با مقطع   T  شكل ،  مقادير حداكثر خيزهاي  مجاز محاسبه شده عبارت است از 
الف ) 5  ميليمتردر هر دو جهت ريل هاي  راهنماي وزنة تعادل و كابين كه بر روي آنها ترمز ايمني عمل ميكند؛

ب )10 ميليمتر در هر دو طرف ريل هاي  راهنماي وزنة تعادل بدون ترمز ايمني .

10 –1 –3     نصب ريل ها به براكتها و به ساختمان بايد به نحوي باشد كه اثرات ناشي از نشست طبيعي ساختمان يا انقباض بتن را بتوان بصورت خودكار يا با تنظيم ساده ، جبران نمود.

چرخش لقمه ها نبايد باعث آزاد شدن ريل از براكتها شود.

10 – 2    هدايت كابين و وزنة تعادل 
10 –2 – 1    كابين و وزنة تعادل ، هر كدام ، بايد توسط حداقل دو ريل فولادي صلب هدايت شوند.
10 – 2- 2   در موارد زير ريل ها بايد از فولاد كشيده شده باشند ،  يا سطوح در تماس با كفشكها ماشين كاري شده باشد، در صورتيكه :

   الف ) سرعت اسمي بيش از 4ر0 متر بر ثانيه باشد؛

   ب ) بدون در نظر گرفتن سرعت، از ترمزهاي ايمني نوع تدريجي استفاده شده باشد.
10 – 2- 3    ريل هاي  راهنما ي وزنة تعادل بدون ترمز ايمني مي تواند از ورقة فلزي شكل داده شده باشند. آنها بايد در مقابل خوردگي محافظت شده باشند.
10 – 3     ضربه گيرهاي كابين 
10 – 3 – 1    آسانسورها بايد در پايين ترين حد از  مسيرحركت كابين داراي ضربه گير باشند.
نقطه (ها) اثر ضربه گير(ها) در زير برآمدگي پايين كابين بايد بر روي مانع 
 (سكوهاي ) مشخصي ، در ارتفاعي كه شرايط بند  5-7-2-3  ايجاب مينمايد ، واقع شوند. براي ضربه گيرهايي كه فاصلة مركز سطح عملكرد  تا ريل هاي  راهنما و هر وسيلة نصب شدة مشابه ديگري  بجز ديوارها ، 15ر0 متر باشد، اين وسايل به عنوان “ مانع“  در نظر گرفته ميشوند.
10 –3- 2     در صورتيكه ضربه گير(هاي) مربوط به يك پاول براي محدود ساختن حركت كابين  به پايين ترين حد از  مسيرحركت آن مورد استفاده قرار گرفته باشد، وجود سكوي مذكور، باز هم ضروري خواهد بود  مگر آنكه متوقف كننده هاي ثابت پاول بر روي ريل هاي  راهنماي كابين نصب شده و طوري باشند كه حتي با پاول جمع شده كابين نتواند حركت كند.
10 – 3 –3     ضربه گيرها بايد كابين را با بار اسمي در فاصله اي كه از زير پايين ترين طبقه بيشتر  از  12ر0 متر نباشد، در حالت ساكن نگه دارند.
10 – 3 –4     وقتي ضربه گيرها كاملاً  فشرده شده اند، پيستون جك نبايدبه كف سيلندر برخورد كند.

اين بند شامل وسايلي كه همزمان سازي مجدد را تضمين ميكنند نميشود.
10 – 3- 5     ضربه گيرها بايد از انواع زير باشند:

   الف ) نوع ذخيره ساز انرژي و يا ؛

   ب  ) نوع ذخيره ساز انرژي با حركت برگشتي ميرا ؛

   پ  ) نوع مستهلك كنندة انرژي .

10 – 3- 6     از ضربه گيرهاي نوع ذخيره ساز انرژي ، با مشخصه هاي خطي و غير خطي فقط در صورتي كه سرعت اسمي آسانسور از  1  متر بر ثانيه بيشتر نباشد، ميتوان استفاده نمود.
10 -3 – 7     ضربه گيرهاي نوع مستهلك كننده انرژي ، براي آسانسورها با هر سرعت اسمي ،ميتوانند مورد استفاده قرار گيرد. 
10 – 3 – 8     ضربه گيرهاي نوع ذخيره ساز انرژي با مشخصه هاي غير خطي و يا با حركت برگشتي ميرا و نوع مستهلك كنندة انرژي به عنوان اجزاء ايمني در نظر گرفته ميشوند و بايد طبق الزامات پيوست  ج –5  مورد بررسي قرار گيرند.

10 – 4     ميزان جابجايي
 ضربه گيرهاي كابين
 10 – 4 -  1    ضربه گيرهاي نوع ذخيره ساز انرژي 
10 –4- 1- 1     ضربه گيرها با مشخصه هاي خطي 
10 –4- 1- 1- 1     كل جابجايي ممكن ضربه گيرها بايد:

        الف)  براي آسانسورهاي داراي شير محدود كننده (يا شير محدود كنندة يك راهه ):

بايد حداقل دو برابر فاصلة توقف با شتاب بازدارندگي معادل شتاب جاذبه، متناظر با مقدار سرعتي كه از رابطة  
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  بدست مي آيد ،باشد، بطوريكه :
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 (جابجايي بر حسب متر)

         ب )  براي ساير آسانسورها :
      حداقل معادل  دو  برابر فاصلة توقف در سقوط آزاد متناظر با  115 درصد   سرعت اسمي) 
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 باشد ، ميزان جابجايي بر حسب متر بيان ميشود.

  با اين وجود ميزان جابجايي نبايد كمتر از 65 ميليمتر باشد.
10 – 4 – 1 – 1 – 2    ضربه گيرها بايد براي ميزان جابجايي تعريف شده در بند 10 –4-1-1-1، تحت بار ايستايي 
بين 5ر2 تا 4  برابر مجموع جرم كابين و بار مندرج در جدول (1-1)  (8-2-1)  براي آسانسورهاي بندهاي 8-2-1  و 8-2-2 ،  طراحي شوند.

10 – 4 – 1 – 2    ضربه گيرها با مشخصه هاي غير خطي
10 - 4 – 1 – 2- 1    ضربه گيرهاي نوع ذخيره ساز انرژي با مشخصه هاي غير خطي بايد داراي الزامات زير باشند:

الف ) مقدار متوسط شتاب بازدارندگي در اثر برخورد كابين با بار اسمي به ضربه گيرها  در هنگام سقوط آزاد با سرعتي معادل مقادير مندرج در بند 10-4-1-1-1 نبايد بيش از gn 1 ، گردد؛

ب ) شتاب بازدارندگي بيش از gn 5ر2 نبايد بيش از 04ر0 ثانيه طول بكشد؛

پ ) سرعت برگشت كابين نبايد بيش از 
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 1  باشد؛

ت ) بعد از عملكرد ، تغيير شكل دائمي نبايد رخ دهد.

10 – 4 – 1 – 2 – 2     عبارت “ كاملا ً فشرده “  در بندهاي  5-7-1-2 و 5- 7-2-3  و
 10-3-4 و 12-2-5-2، به معناي  90 درصد  ارتفاع قابل فشرده شدن  ضربه گير نصب شده ميباشد.
10 – 4 – 2    ضربه گيرهاي نوع ذخيره ساز انرژي با حركت برگشتي ميرا

الزامات بند 10-4-1 براي اين نوع ضربه گيرها نيز كاربرد دارد.
10 –4 – 3    ضربه گيرهاي نوع مستهلك كنندة انرژي 
10 – 4 – 3 – 1     كل جابجايي ممكن ضربه گيرها بايد:


الف ) براي آسانسورهاي داراي شير محدودكننده (يا شير محدودكنندة يك طرفه):


        حداقل برابر فاصلة توقف با شتاب بازدارندگي معادل شتاب جاذبه، متناظر با مقدار سرعتي كه از رابطة)
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 ( متر بر ثانيه بدست ميايد باشد، بطوريكه :
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               ( جابجايي بر حسب متراست. )

         ب ) براي سايرآسانسورها :

               حداقل برابرفاصلة توقف در سقوط آزاد متناظر يا 115 درصد  سرعت اسمي 
               ( 
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 ) باشد، جابجايي بر حسب متر بيان ميشود.
10 – 4 – 3 – 2     ضربه گيرهاي نوع مستهلك كنندة انرژي بايد داراي الزامات زير باشند:

الف)  در اثر برخورد كابين با باري معادل مقادير مندرج در جدول (1-1) (8-2-1) براي آسانسورهاي مورد بند هاي 8-2-1 و 8-2-2 ، در هنگام سقوط آزاد باسرعتي معادل مقادير مندرج در بند 10-4-3-1 ،  ميزان متوسط شتاب بازدارندگي نبايد بيش از gn 1 باشد؛

ب ) شتاب بازدارندگي بيش از gn  5ر2 نبايد بيش از 04ر0 ثانيه طول بكشد؛

پ ) بعد از عملكرد نبايد هيچ گونه تغيير شكل دائمي ايجاد شود.
10 – 4 – 3 – 3     كاركرد عادي آسانسور بايد منوط به برگشت ضربه گيرها به وضعيت عادي پس از عملكرد آنها باشد. وسيلة كنترل اين عملكرد بايد توسط وسيلة  ايمني الكتريكي مطابق با بند 14-1-2 انجام پذيرد.
10 – 4 – 3 – 4     ضربه گيرهاي نوع هيدروليكي بايد به گونه اي ساخته شده باشند كه سطح مايع به آساني قابل بررسي باشد.
10 – 5    كليد حد نهايي 
10 – 5 - 1   كليات 

يك كليد حد نهايي بايد براي نشان دادن موقعيت پيستون جك ، متناظر با انتهاي بالاترين حد مسير حركت كابين موجود باشد. اين كليد بايد :

الف – در نزديكترين محل  به بالاترين طبقة توقف ، بدون خطر عملكرد تصادفي، قرار گرفته باشد؛

ب – قبل از برخورد پيستون با ضربه گير انتهايي
 آن ، عمل نمايد (12-2-3) .  

عملكرد كليد حد نهايي بايد در طول مدتي كه پيستون در منطقة توقف ضربه گير انتهايي
 ميباشد، ادامه يابد.
10 – 5 – 2     فعال سازي كليد حد نهايي 
10 – 5 – 2 – 1     وسايل تحريك كننده يا فعال ساز جداگانه اي بايد براي وسيلة متوقف كننده در بالاترين توقف عادي و كليد حد نهايي بكار رود.
10 – 5- 2 – 2      در آسانسور با عملكرد مستقيم، كليد حد نهايي بايد با يكي از روشهاي زير فعال شود:

 الف ) بطور مستقيم توسط كابين  يا پيستون و يا ؛

 ب  ) بطور غير مستقيم توسط وسيله اي كه به كابين متصل شده ، اين اتصال بعنوان مثال مي تواند با يك طناب ، تسمه يا زنجير صورت گرفته باشد.

در حالت (ب) قطع و يا شل شدن اين اتصال بايد توسط يك وسيلة ايمن الكتريكي مطابق  بند 14-1-2 ، موجب توقف آسانسور شود.
10 – 5 – 2 – 3      در آسانسورهاي با عملكرد غير مستقيم ،فعال شدن كليدهاي حد نهايي بايد با يكي از روشهاي زير صورت گيرد:

       الف ) بطور مستقيم توسط پيستون و يا ؛

       ب ) بطور غير مستقيم توسط وسيله اي كه به پيستون متصل ميباشد، كه اين اتصال بعنوان   

       مثال مي تواند توسط يك طناب، تسمه يا زنجير فراهم شود.

در حالت (ب) قطع و يا شل شدن اين اتصال بايد توسط يك وسيلة ايمن الكتريكي مطابق بند 14-1-2 موجب توقف آسانسور شود.
10 –5 – 3    روش عملكرد كليد حد نهايي 
10 – 5 – 3 – 1    كليد حدنهايي بايد يك وسيلة ايمني الكتريكي، مطابق با بند 14-1-2 باشد،  و در صورت  فعال شدن، موجب توقف آسانسور شده و آنرا در حالت توقف نگهدارد.  وقتي كابين منطقة فعال شدن را ترك ميكند، كليد حدنهايي بايد به طور خودكار بسته شود.
10 – 5 – 3 – 2    بعد از  عملكرد كليد حد نهايي ، حركت كابين در پاسخ به فراخواني آن از طبقات و يا از داخل كابين ، حتي در صورتي كه كابين از منطقة فعال شدن كليد، با خزش خارج شده باشد نبايد ممكن گردد. بازگرداندن آسانسور به كار عادي نبايد بطور خودكار انجام گيرد.
11 فواصل آزاد بين كابين و ديوار روبروي ورودي كابين، و بين كابين و وزنة تعادل
11 – 1    شرايط عمومي 

فواصل آزاد تعريف شده در اين استاندارد نه تنها بايد در هنگام انجام آزمون هاي قبل از بهره برداري بلكه  درتمام عمر آسانسور نيز برقرار بمانند.
11- 2    فواصل آزاد بين كابين و ديوار روبرو به ورودي كابين
الزامات زير در شكل هاي (4) و (5) نشان داده شده است.
11- 2 – 1     فاصلة افقي بين سطح داخلي ديوارة چاه آسانسور با درگاه يا با چهاچوب ورودي كابين يا درب آن  (لبةورودي درب  درهاي كشويي)  نبايد از  15ر0 متر تجاوز كند.

فاصلة داده شده در بالا:

الف ) مي تواند به 2ر0 متر افزايش يابد ، در صورتيكه ارتفاع آن از 5ر0 متر بيشتر نشود؛

ب ) مي تواند در تمام طول مسير حركت آسانسورهاي باربر– مسافربر مجهز به درهاي كشويي عمودي، تا 2ر0 متر افزايش يابد؛

پ  ) در صورتيكه درب كابين داراي قفل مكانيكي باشد، بطوريكه فقط در منطقة بازشوي قفل درب طبقه باز شود، اين فاصله محدود نمي شود؛

عملكرد كابين بايد به طور خودكار وابسته به قفل بودن درب كابين مربوطه باشد ، مگر در موارديكه در بند 7-7-2-2  آمده است اين قفل بودن بايد توسط يك وسيلة ايمن برقي مطابق بند 14-1-2 ، تأييد شود.
11- 2 – 2     فاصله افقي لبة پايين درگاه كابين و لبه پايين درگاه طبقات نبايد از 35 ميليمتر تجاوز كند.
11 – 2 – 3     فاصله افقي بين درب كابين و درهاي طبقات در حالت بسته و يا فاصلة قابل دسترسي بين درها در تمام طول زمان عملكرد عادي نبايد از  12ر0 مترتجاوز كند.
11 – 2 – 4     در صورتيكه درب طبقه لولايي
 و درب كابين تاشو
 باشد،  قراردادن كره اي به قطر 15ر0 متر در هر شكافي بين درهاي بسته شده نبايد ممكن باشد.
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شكل 4 : فواصل بين كابين و ديوار مقابل ورودي كابين
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شكل 5 : درب لولايي طبقة  و درب كشويي كابين
11 – 3    فواصل آزاد بين كابين و وزنه تعادل :

كابين و قطعات مربوط به آن بايد در فاصلة حداقل  05ر0 متر از وزنة تعادل (در صورت وجود) و قطعات مربوطه قرار گيرد.
12 سيستم محركة آسانسور
12 – 1    شرايط عمومي 
12 – 1 – 1    هر آسانسور بايد داراي حداقل يك سيستم محركة مخصوص بخود باشد.

دو روش رانش زير مجاز ميباشد:

     الف) عملكرد مستقيم؛ 

     ب) عملكرد غير مستقيم .
12 – 1 – 2    در صورتيكه براي بلند كردن كابين از چندين جك استفاده شود، آنها بايد بطور هيدروليكي به يكديگر مرتبط باشند تا از برقراري تعادل فشاري ،اطمينان حاصل شود.
12- 1 – 3     جرم وزنه تعادل ، در صورت وجود، بايد بگونه اي محاسبه شود كه در صورت قطع سيستم آويز  (كابين و يا  وزنه تعادل) ، فشار در سيستم هيدروليكي از دو برابر فشار بار كامل بيشتر نشود.
 در صورت وجود چندين وزنه تعادل ، در محاسبات تنها بايد قطع يك سيستم آويز در نظر گرفته شود.
12 – 2      جك
12 - 2 – 1     محاسبات سيلندر و پيستون 
12 – 2 – 1 – 1     محاسبا ت فشار 
12 – 2 – 1 – 1 – 1    سيلندر و پيستون بايد طوري طراحي شده باشند كه تحت نيروهاي ناشي از فشاري معادل 3ر2 برابر فشار بار كامل ، ضريب اطمينان آنها در ارتباط با تنش اثبات 
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، حداقل 7ر1 باشند.
12 – 2 – 1 – 1 – 2    براي محاسبة 
 اجزاي جك هاي تلسكوپي با استفاده از وسايل همزمان ساز هيدروليكي، بالاترين فشار بايد جايگزين فشار بار كامل گردد. اين  بالاترين فشار ناشي از عملكرد وسايل همزمان ساز هيدروليكي ميباشد كه در  يكي از اجزاء ممكن است  ايجاد شود.
12 – 2 – 1- 1 –3     در انجام محاسبات بر روي ضخامت بايد مقدار 1 ميليمتر به ضخامت ديواره ها و پاية استوانه و5ر0 ميليمتر به ضخامت ديواره هاي پيستون  هاي تو خالي، در مورد جك هاي يك مرحله اي و چند مرحله اي (تلسكوپي)، اضافه گردد.
12 –2 – 1 – 1 – 4     محاسبات بايد طبق پيوست (ذ) انجام گيرند.
12 – 2 – 1 – 2     محاسبات كمانش 
جك هاي تحت بارهاي  فشار بايد الزامات زير را برآورده سازند:
12 – 2 – 1 – 2 – 1   جك ها بايد طوري طراحي شده باشند كه ،در وضعيت كاملاً باز و تحت نيروهاي ناشي از فشاري معادل 4ر1 برابر فشار بار كامل ،ضريب اطمينان در برابر كمانش حداقل 2 باشد.
12 – 2 – 1 – 2 – 2     محاسبات بايد طبق پيوست (ذ) انجام گيرند.
12 – 2 – 1 – 2 – 3     روشهاي محاسبة پيچيده تري بغير از روش بند 12-2-1-2-2 ، در صورتيكه حداقل ضريب اطمينانمعادلي را بدهند، قابل قبول ميباشند.
12 –2 – 1 – 3     محاسبات تنش كششي 
جك هاي تحت بارهاي كششي بايد به گونه اي طراحي شده باشند كه تحت نيروهاي ناشي از فشاري معادل 4ر1 برابر فشار بار كامل ، داراي ضريب  اطمينان حداقل 2 در ارتباط با  تنش اثبات
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 ، باشند.
12 – 2 – 2 
اتصال كابين  و يا  پيستون ( سيلندر)
12 – 2 – 2 – 1    در مورد آسانسور با عملكرد مستقيم اتصال بين كابين و پيستون (سيلندر) بايد قابل انعطاف باشد.
12 – 2 – 2 –2     اتصال بين كابين و پيستون بايد بگونه اي ساخته شده باشد كه تحمل وزن  پيستون (سيلندر) و همچنين نيروهاي ديناميكي اضافي ديگر را داشته باشد. وسايل اتصال بايد ايمن شده باشند.
12- 2 - 2 – 3     در مورد پيستون هايي كه از چند قسمت تشكيل شده اند، اتصال بين قسمت ها بايد طوري ساخته شده باشد كه تحمل وزن قسمتهايي كه به پيستون آويزان ميباشند و همچنين نيروهاي ديناميكي اضافي ديگر را داشته باشد.
12 – 2 – 2 – 4     در مورد آسانسورهاي با عملكرد غير مستقيم ، سر پيستون (سيلندر) بايد در مسير خود هدايت شود.

 در  مورد جك هاي كششي كه در آنها نحوة كشش به گونه اي است كه از اعمال نيروهاي خمشي بر روي جك جلوگيري مي شود، اين مورد ضرورتي ندارد.
12 – 2 – 2 – 5    در مورد آسانسورهاي با عملكرد غير مستقيم ، هيچ كدام از قسمتهاي سيستم هدايت سر پيستون نبايد در ناحيه اي كه در راستاي عمودي سقف كابين قرار دارد، واقع شوند.

12 – 2 – 3    محدود نمودن ميزان جابجايي پيستون

12 – 2 – 3 – 1    وسايلي با اثر ضربه گير جهت متوقف ساختن پيستون ، در موقعيتي كه الزامات بند 5-7-1-1 را برآورده ميسازد، بايد پيش بيني شوند.
12 – 2 – 3 – 2    محدود نمودن ميزان جابجايي بايد :


الف- يا با يك توقف آرام و بالشتكي صورت گيرد؛

 ب  - يا ارتباط بين جك و منبع تغذية هيدروليكي كه توسط يك اتصال مكانيكي بين جك و يك شير هيدروليكي برقرار ميباشد، قطع شود. شكستگي يا كشيدگي اين اتصال  نبايد موجب بوجود آمدن يك شتاب منفي در كابين بيش از مقدار مندرج در بند 12-2-3-3-2 ، گردد.
12 – 2 – 3 – 3    بالشتك توقف  

12 – 2 – 3 – 3 – 1    چنين بالشتكي بايد :

          الف) يا قسمتي از خود مجموعة جك باشد؛

          ب ) يا از يك يا چند وسيلة خارج از جك و در ناحية خارج از راستاي عمودي 
          كابين،  تشكيل گردد. برآيند نيروي آنها بايد به محورمركزي جك اعمال شود.
12 – 2 – 3 – 3 – 2    طراحي متوقف كنندة بالشتكي بايد طوري باشد كه متوسط شتاب بازدارندگي كابين از مقدار gn 1  بيشتر نشود و در مورد   آسانسورهاي با عملكرد غيرمستقيم  شتاب بازدارندگي نبايد موجب شل شدن طناب فولادي و يا زنجير گردد.
12 –2 – 3 – 4     در موارد بندهاي 12-2-3-2 (ب) و 12-2-3-3-1 (ب)، متوقف كننده بايد در داخل جك تعبيه گردد تا پيستون از استوانه خارج نشود.

در مورد بند 12-2-3-2 (ب)، متوقف كننده بايد طوري قرار گيرد كه الزامات بند 5-7-1-1 برآورده شود.
12 – 2 –4     وسايل حفاظت كننده
12 – 2 – 4 – 1    اگر يك جك تا درون زمين امتداد يابد، بايد در داخل يك لولة حفاظت كننده قرار گيرد. در صورتيكه جك به جاهاي ديگر بغير از داخل زمين امتداد يابد، بايد به طور مناسبي حفاظت شود.

به همين ترتيب موارد زير نيز بايد حفاظت شوند:


الف- شير(هاي ) محدودكننده  و يا تركيدگي ؛


ب  - لوله هاي صلبي كه شير(هاي)محدودكننده  و يا تركيدگي را به سيلندر متصل  ميكنند؛


پ  - لوله هاي صلبي كه شير(هاي) محدودكننده  و يا تركيدگي را به يكديگر متصل ميكنند.
12 – 2 – 4 – 2     نشتي و مايعات اضافي ديگر از سر سيلندر ها بايد جمع آوري شوند.
12 – 2 –4 –3    جك بايد مجهز به وسيله اي براي تخلية هوا باشد.

12 – 2 – 5     جك هاي تلسكوپي 

الزامات زير بايد علاوه  بر موارد مذكور اعمال شوند:
12 – 2 – 5 – 1    بايد بين قسمتهاي متوالي مانعي وجود داشته باشد تا از خارج شدن پيستونها از سيلندرهاي مربوطه جلوگيري شود.
12 – 2 –5 –2    در صورتيكه جك زير كابين يك آسانسور با عملكرد مستقيم قرارگرفته است، فاصلة آزاد: 

         الف –  بين قابهاي هدايت كنندة متوالي ، و
 ب  -  بين بالاترين قاب راهنما و پايين ترين قسمت كابين (بجز قسمتهايي كه در بند 5-7-2-3 (ب)(2)  آمده است)؛

وقتي كه كابين بر روي ضربه گيرهاي كاملا ً فشرده قرارگرفته  30ر0 متر باشد.
12 – 2 – 5 –3     طول بخش تكيه گاه هر قسمت از جك تلسكوپي ، بدون در نظر گرفتن هدايت كنندة خارجي آن ، بايد حداقل 2 برابرقطر پيستون مربوطه باشد.
12 – 2 – 5 – 4    اين جك ها بايد مجهز به وسايل همزمان ساز هيدروليكي و يا مكانيكي باشند.
12 – 2 – 5 – 5    در صورت استفاده از وسايل همزمان ساز هيدروليكي ، توسط يك وسيلة ايمني برقي ، وقتي كه فشار از 20 درصد   فشار بار كامل بيشتر شود، بايد از شروع حركت عادي كابين جلوگيري شود.
12 – 2 – 5 – 6  در صورتيكه از طناب هاي فولادي و يا زنجيرها به عنوان وسايل همزمان ساز استفاده شود، رعايت موارد زير الزامي است:

  
الف- حداقل بايد از دو طناب و يا زنجير مستقل از هم استفاده شده باشد؛

ب – الزامات بند9-4-1 بكار گرفته شوند؛

پ – ضريب اطمينان حداقل بايد داراي مقادير زير باشد:

1 ) 12 ، براي طنابهاي فولادي ؛

2 ) 10 ، براي زنجيرها.
ضريب اطمينان عبارت است از نسبت بين حداقل بارگسيختگي يك طناب ( يا زنجير ) بر حسب نيوتن به بيشترين كشش همان طناب يا زنجير.

براي محاسبه بيشترين نيرو ، موارد زير بايد در نظر گرفته شوند :

     -  نيروي ناشي از فشار بار كامل ؛ 

                  - تعداد طنابها ( يا زنجيرها ) ؛

 ت - وسيله اي بايد پيش بيني شود تا در صورت بروز   عيب  در وسايل همزمان ساز، از افزايش سرعت كابين در حركت به سمت پايين به ميزان بيش از  3 ر 0 متر بر ثانيه از سرعت اسمي  
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  جلوگيري كند.
12 – 3     لوله كشي

12 – 3 – 1     كليات

12 – 3 – 1 – 1    لوله كشي و اتصالات مربوطه كه در معرض فشار مي باشند ( اتصالات و شيرها و غيره ) و بطور كلي تمامي اجزاء سيستم هيدروليك بايد :

الف – مناسب مايع هيدروليك بكار رفته باشند ؛

ب –  بگونه اي طراحي و نصب شده باشند كه از هر نوع تنش غير عادي در اثر محكم كردن، پيچش و ارتعاش جلوگيري شود؛

پ - در مقابل آسيب ديدگي ، خصوصاً آسيب هايي كه منشأ مكانيكي دارند ، حفاظت شوند.
12- 3 - 1 - 2    لوله ها و اتصالات بايد بطور مناسبي در جاي خود ثابت شده باشند و براي
بازديد قابل دستيابي باشند.

 در صورتيكه لوله ها ( چه صلب و چه قابل انعطاف ) از ميان ديوار و يا كف عبور داده شده اند بايد توسط غلاف هاي
  مناسب مورد حفاظت قرار گيرند و ابعاد اين غلاف ها بايد به اندازه اي باشد كه در صورت نياز بتوان لوله ها را  بازرسي را نمود.

هيچ نوع اتصالي ( كوپلينگ ) نبايد داخل غلاف وجود داشته باشد.
12 – 3 – 2     لوله هاي صلب

12 – 3 – 2 – 1     لوله هاي صلب و اتصالات بين سيلندر و شير يك راهه و يا شيرهاي جهت پايين بايد طوري طراحي شده باشند كه تحت نيروي ناشي از فشاري معادل 3 ر 2 برابر فشار بار كامل بتوان ضريب  ايمني حداقل 7 ر 1 را براي تنش اثبات
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  در نظر گرفت.

در محاسبات ضخامت،  بايد مقدار 0 ر1 ميليمتر براي اتصال بين سيلندر و شير تركيدگي ، در صورت وجود ،  و  5 ر 0 ميليمتر براي لوله ها صلب ديگر اضافه شود.
محاسبات بايد بر اساس  پيوست ذ-1-1 انجام گيرد.

12 – 3 – 2 – 2     در صورت استفاده از جك هاي تلسكوپي با بيش از دو مرحله و  وسايل همزمان ساز هيدروليكي براي محاسبه لوله ها و اتصالات بين شير تركيدگي و شير يك راهه  يا جهت پايين بايد يك ضريب اطمينان اضافي معادل 3 ر1 منظور شود.

در صورت وجود لوله ها و اتصالات بين سيلندر و شير تركيدگي آنها بايد بر مبناي همان فشار سيلندر محاسبه گردند.
12 – 3 – 3      لوله هاي قابل انعطاف ( شلنگ ) 
12 – 3 – 3 – 1     لوله قابل انعطاف بين سيلندر و شير يك راهه و يا شير جهت پايين بايد از نوعي انتخاب شود كه ضريب اطمينان آن حداقل 8 برابر فشار بار كامل باشد، كه برابر با فشار تركيدگي است.
12 – 3 – 3 – 2     لوله قابل انعطاف و اتصالات آن، بين سيلندر و شير يك راهه يا شير جهت پايين بايد حداقل تحمل فشاري معادل 5 برابر فشار بار كامل بدون هيچگونه آسيب را داشته باشند، اين آزمون بايد توسط سازندة مجموعة شلنگها انجام گيرد.
12 ـ  3 ـ 3      لولة قابل انعطاف بايد بطور پاك نشدني با موارد زير نشانه گذاري شده باشد:

 الفـ  ـ نام سازنده و يا علامت تجاري آن؛ 

 ب ـ فشار آزمون؛

پ ـ تاريخ انجام آزمون .
 12 ـ 3 ـ 3 ـ 4     لولة قابل انعطاف نبايد با شعاع انحناء كمتر از آنچه سازنده اعلام نموده است ؛ نصب شوند.
 12 ـ  4      متوقف شدن سيستم محركه وبررسي شرايط توقف آن 

متوقف شدن سيستم محركه در اثر عملكرد يك وسيله ايمن برقي مطابق با بند 14ـ1ـ2 ، بايد به شرح زير  كنترل شود.
12 ـ 4 ـ 1     حركت به سمت بالا 

براي حركت بسمت بالا، يكي از دوحالت زير بايد برقرار باشد:

الف ـ منبع تغذيه موتور الكتريكي بايد توسط حداقل دوكنتاكتور مستقل قطع شود ،كنتاكت اصلي هر كدام بايد بامدار تغذيه موتور بطور سري متصل باشد؛

ب ـ منبع تغذية موتور الكتريكي بايد توسط يك كنتاكتور قطع شود و منبع تغذيه شيرهاي برگشت روغن
 (مطابق بند 12ـ5ـ4ـ2) توسط حداقل دو وسيلة الكتريكي مستقل كه بطور سري 

در مدار تغذيه اين شيرها قرار دارند، قطع شود.
 12 ـ 4 ـ 2    حركت به سمت پايين 

براي حركت به سمت پايين ، منبع تغذية شير( هاي ) جهت پايين بايد به يكي از روشهاي زير قطع شود:

الف ـ توسط حداقل دو وسيلة الكتريكي مستقل كه بطور سري به يكديگر متصل هستند، يا

ب ـ مستقيماً توسط يك وسيله ايمني الكتريكي كه داراي درجه بندي الكتريكي مناسب باشد. 
 12 ـ 4 ـ 3      هنگاميكه آسانسور ساكن است ، اگر اتصالات اصلي يكي از كنتاكتورها و يا يكي از وسايل الكتريكي باز نشده باشد ، حداكثر در تغيير جهت حركت بعدي آسانسور ، از روشن شدن مجدد آن بايد جلوگيري شود.
12 ـ 5     كنترل هيدروليكي و وسايل ايمني 
  12 ـ 5 ـ 1     شير دستي 
 12 ـ5 ـ 1 ـ 1     يك شير دستي بايد فراهم باشد. اين شيردستي بايد در مداري كه برقراركنندة ارتباط بين سيلندر(ها) به شير يك راهه و به شير (ها) جهت پايين ، مي باشد ، نصب شود.
12 ـ 5 ـ 1 ـ 2      شير دستي بايد در موتور خانه قرار گرفته باشد.
12 ـ 5 ـ  2      شير يك طر فه 
12 ـ 5 ـ 2 ـ 1     يك شير يك راهه بايد فراهم باشد. شير يك راهه بايد در مداري كه برقرار كنندة ارتباط بين پمپ (ها) و شير دستي مي باشد ، نصب شود.
12 ـ 5 ـ 2 ـ 2    وقتي فشار منبع به  حداقل فشار عملكرد سقوط مي كند ، شير يك راهه بايد قادر به نگه داشتن آسانسور با بار اسمي در هر نقطه، باشد.
12 ـ 5 ـ 2 ـ 3    بسته شدن شير يك راهه بايد توسط فشار هيدروليكي ناشي از جك و با حداقل يك فنر فشاري هدايت شده و يا  يا گرانش زمين انجام گيرد.
 12 ـ 5 ـ3     شير فشار شكن 
12 ـ 5 ـ 3 ـ 1    يك شير فشار شكن بايد فراهم باشد. شير فشار شكن بايد به مداري كه برقرار كنندة ارتباط بين پمپ (ها) و شير يك راهه مي باشد، متصل گردد. مايع هيدروليكي بايد به مخزن بازگردانيده شود.
12 ـ 5 ـ 3 ـ 2    شير فشار شكن بايد به گو نه اي تنظيم شود كه فشار را به اندازه 140 درصد  فشار بار كامل محدود كند.
12 ـ 5 ـ 3 ـ3    در صورتي كه بدليل افت داخلي بالا (افت ارتفاع مايع
 ، اصطكاك)، لازم باشد كه شير فشار شكن  بر روي مقادير بيشتري تنظيم گردد،  اين مقدار نبايد از 170 درصد  فشار بار كامل بيشتر شود. در اين حالت از فشار بار كامل مجازي زير در محاسبات مربوط به تجهيزات هيدروليكي (شامل جك ) بايد استفاده شود:
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                                                                                   فشار انتخابي تنظيم شده                                         

                                                                                                4ر1                 

در محاسبة كمانش، ضريب فشار بالاي 4ر1 بايد با ضريب ديگري كه با توجه به تنظيم شير فشار شكن بر روي مقدار بالاتري بدست مي آيد ، جايگزين شود.
12 ـ 5 ـ 4     شيرهاي جهت دار 
 12 ـ 5 ـ 4 ـ 1     شيرهاي جهت پايين 

شيرهاي جهت پايين بايد بطور الكتريكي باز نگهداشته شوند. بسته شدن آنها بايد بر اثر فشار هيدروليكي ناشي از جك و حداقل يك فنر فشاري هدايت شده  به ازاي هر شير، صورت گيرد.
12- 5 ـ 4 ـ 2    شيرهاي جهت بالا

در صورتيكه توقف موتور آسانسور مطابق 12ـ4ـ1 (ب) انجام ميشود، به اين  منظور بايد فقط از شيرهاي برگشت روغن استفاده شده باشد. اين شيرها بايد بطور الكتريكي بسته شوند. 

باز شدن آنها بايد در اثر فشار هيدروليكي جك و با حداقل يك فنر فشاري هدايت شده به ازاي هر شير، صورت گيرد.
12 ـ 5 ـ 5      شير تركيدگي 

وجود يك شير تركيدگي ، در صورتيكه شرايط بند 9ـ5 ايحاب نمايد، ضروري است و بايد مطابق شرايط زير باشد: 
12 ـ 5 ـ 5 ـ 1     شير تركيدگي بايد قابليت متوقف نمودن كابين در حركت به سمت پايين و ساكن  نگه داشتن آن، را داشته باشد. شير تركيدگي بايد حداكثر در سرعتي معادل سرعت اسمي رو به پايين    
[image: image56.wmf]d

V

 به اضافه  3 ر0  متر بر ثانيه، فعال شود.

شير تركيدگي بايد ازنوعي انتخاب شود كه متوسط شتاب بازدارندگي
  a،  بين 
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1 و 
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 2ر0  قرار گيرد.

شتاب بازدارندگي بيش از 
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 5ر2 نبايد بيش از   S04ر0  ادامه يابد.

متوسط شتاب بازدارندگي را مي توان با استفاده از فرمول زير محاسبه نمود: 

كه در آن:
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= جريان حداكثر،  بر حسب ليتر در دقيقه ؛

      r   = ضريب تبديل سرعت
 ؛

     A  = سطح مقطعي از جك بر حسب سانتيمتر مربع كه فشار بر آن اعمال ميشود ؛

     n   =   تعداد جك هاي با عملكرد موازي كه داراي يك شير تركيدگي واحد ميباشند؛
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 = طول زمان ترمز بر حسب ثانيه. 

اين مقادير را ميتوان از پروندة فني و يا تأييديه هاي انجام آزمون نوعي ، استخراج نمود.
12ـ 5 ـ 5 ـ 2      شير تركيدگي بايد براي تنظيم و بازرسي قابل دسترسي باشد.

شير تركيدگي بايد:

الف)  باسيلندر يكپارچه باشد،يا 

ب ) بصورت مستقيم و محكم و از طريق اتصالات لوله اي نصب شده باشد، يا  

پ ) نزديك سيلندر قرار گرفته باشد  و توسط لوله هاي كوتاه صلب با جوش كاري يا فلنج و يا اتصالات رزوه شده بدان متصل شده باشد، يا؛

ت )  بطور مستقيم،  بارزوه به سيلندر متصل شده باشد.

شير تركيدگي بايد داراي انتهاي رزوه شده به همراه يك شانه
 باشد. اين شانه بايد در انتهاي سيلندر بنشيند.

استفاده از ساير اتصالات بين شير تركيدگي و سيلندر،  همانند بست هاي فشاري و يا رابط هاي سر پخ لوله، مجاز نميباشد.
12 ـ 5 ـ 5 ـ 4     در آسانسورهايي كه داراي چندين جك كه بطور موازي عمل ميكنند ميباشند، ميتوان از يك شير تركيدگي واحد استفاده نمود. در غير اينصورت به منظور جلوگيري از شيب پيدا نمودن كف كابين بيش از 5 درصد  از وضعيت عادي ، شيرهاي تركيدگي  بايد به يكديگر  متصل شده باشند بطوري كه بصورت  همزمان بسته شوند.
12 ـ 5 ـ 5 ـ 5     شير تركيدگي همانند سيلندر بايد محاسبه شده باشد.
12- 5 - 5- 6      در صورتيكه سرعت بسته شدن شير تركيدگي توسط وسيله اي محدود كننده كنترل مي شود، يك صافي
 تا حد امكان در نزديكي و قبل از محل قرارگيري اين وسيله بايد  وجود داشته باشد. 
12 ـ 5 ـ 5 ـ 7     وسيله اي با عملكرد دستي در داخل موتور خانه بايد موجود باشد، كه امكان ايجاد جريان مورد نياز براي عملكرد شير تركيدگي بدون نياز به ايجاد اضافه بار در كابين را فراهم نمايد. اين وسيله بايد در مقابل عملكرد ناخواسته حفاظت شود. اين وسيله نبايد موجب خنثي شدن وسايل ايمني كه در مجاورت جك قرار دارند بشود.
12 ـ 5 ـ 5 ـ 8     شير تركيدگي بعنوان يك جزء ايمني محسوب ميشود و بايد مطابق الزامات پيوست ج ـ 7 مورد تأييد قرار گيرد .
12 ـ 5 ـ 6   شير محدود كننده، و شير محدودكنندة يك راهه 

وجود يك شير محدود كننده ، يا شير محدود كننده يك راهه در صورتيكه شرايط بند 9ـ5 ايجاب مينمايد، الزامي است و  بايد داراي شرايط زير باشد :
12 ـ 5 ـ 6 ـ 1    در صورت بروز يك نشتي عمده در سيستم هيدروليك ، شير محدود كننده بايد موجب جلوگيري از  افزايش سرعت كابين با بار اسمي در حركت به سمت پايين، از سرعت اسمي رو به پايين  به اضافة  3 ر0 متر بر ثانيه، گردد.
12 ـ 5 ـ 6 ـ 2    شير محدود كننده به منظور بازرسي بايد قابل دسترسي باشد .
12 ـ 5 ـ 6 ـ 3    شير محدود كننده بايد: 

الف ـ با سيلندر يكپارچه باشد ، يا

ب ـ بطور مستقيم و محكم و از طريق اتصالات لوله اي نصب شده باشد ، يا

پ ) نزديك سيلندر قرار گرفته باشد  و توسط لوله هاي كوتاه صلب با جوش كاري يا فلنج و يا اتصالات رزوه شده بدان متصل شده باشد، يا

ت ) بارزوه بطور مستقيم به سيلندر متصل شده باشد.

شير محدودكننده بايد داراي انتهاي رزوه شده به همراه يك برآمدگي باشد. اين برآمدگي بايد در انتهاي سيلندر بنشيند.

ساير اتصالات بين شير محدودكننده و سيلندر همانند بستهاي فشاري و يا رابط هاي سر پخ لوله ، مجاز نميباشد.
12 ـ 5 ـ 6 ـ 4     شير محدودكننده همانند سيلندر بايد محاسبه شده باشد.
12 ـ 5 ـ 6 ـ 5     وسيله اي با عملكرد دستي در داخل موتور خانه بايد موجود باشد، كه امكان ايجاد جريان مورد نياز براي عملكرد شير محدودكننده بدون نياز به ايجاد اضافه بار در كابين را فراهم نمايد. اين وسيله بايد در مقابل عملكرد ناخواسته حفاظت شود. اين وسيله نبايد موجب خنثي شدن وسايل ايمني كه در مجاورت جك قرار دارند بشود.
12ـ 5 ـ 6 ـ 6    تنها در صورتي كه قطعات متحرك مكانيكي مورد استفاده قرار گرفته باشند، شير محدودكننده يك راهه بعنوان يك جزء ايمني محسوب شده و بايد با الزامات پيوست ج ـ7 مطابقت نمايد.
 12ـ 5 ـ 7     صافي ها 

صافي ها يا وسايل مشابهي  را  بايد در مدار بين مخزن و پمپ (ها) و در مدار بين شير دستي و شير(ها) جهت پايين ، نصب نمود . صافي ها يا وسايل مشابهي  كه در مدار بين شير دستي  و شير جهت پايين نصب مي شوند  بايد بمنظور نگهداري و بازرسي ، قابل دست يابي باشند.
12 ـ 6     بررسي فشار 
12 ـ 6 ـ 1    يك  فشارسنج بايد موجود باشد. اين فشارسنج  بايد به مدار بين شير يك راهه يا شير(هاي ) جهت پايين و شيردستي متصل باشد.
12 ـ 6 ـ 2    يك شير فشارسنج
 بايد بين مدار اصلي و اتصال  فشارسنج وجود داشته باشد.
12 ـ 6 ـ 3    اين اتصال بايد داراي يك رزوة داخلي 
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 باشد .
12 – 7   مخزن 

مخزن بايد با توجه به موارد زير طراحي و ساخته شده باشد:

الف -  بررسي سطح مايع هيدروليكي در مخزن بايد به سهولت انجام گيرد؛

ب – پر و خالي نمودن آن به سهولت انجام گيرد.

 12 ـ 8    سرعت 

12 ـ 8 ـ 1    سرعت اسمي به سمت بالاي 
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  يا به سمت پايين 
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 ، نبايد از  00ر1  متر بر ثانيه بيشتر باشد ( بند 1 راببينيد).

 12 ـ 8 ـ 2     سرعت كابين خالي به سمت بالا،  نبايد  به ميزان بيش از 8 درصد   از سرعت اسمي به سمت بالاي
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  ، از آن بيشتر شود . سرعت به سمت پايين كابين داراي بار اسمي نبايد  ، به ميزان بيش از 8% از سرعت اسمي به سمت پايين 
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 ، بيشتر شود. در هر حالت اين امور به  دماي عملكرد عادي مايع هيدروليكي مربوط مي شود.

در حركت به سمت بالا فرض مي شود كه منبع انرژي داراي فركانس اسمي بوده و ولتاژ موتور معادل ولتاژ اسمي تجهيزات مربوطه ميباشد.
  12 – 9    عملكرد اضطراري 
12 ـ 9 ـ 1    حركت كابين به سمت پايين 
12 ـ 9 ـ 1 ـ 1    آسانسور بايد داراي يك شير اضطراري پايين آورنده با عملكرد دستي كه در موتور خانه قرار  ميگيرد باشد. اين شير اضطراري اين امكان را فراهم ميسازد كه حتي در صورت قطع نيروي محركه ، آسانسور را به يك تراز طبقه ، جايي كه مسافران بتوانند كابين را ترك كنند ، پايين آورد.
12 ـ 9 ـ 1 ـ 2    سرعت كابين نبايد از  3 ر0 متر بر ثانيه  بيشتر شود .
12 ـ 9 ـ 1 ـ 3    عملكرد اين شير بايد منوط به اعمال نيرويي دستي پيوسته اي باشد.
12 ـ 9 ـ 1 ـ 4    اين شير بايد در مقابل عملكرد ناخواسته محافظت شود.
12 ـ 9 ـ 1 ـ 5    در مورد آسانسورهاي با عملكرد غير مستقيم كه در آنها شل شدن طناب و يا زنجير مي تواند روي دهد، عملكرد دستي اين شير نبايد موجب پايين رفتن پيستون به ميزاني شود  كه باعث شل شدن طناب يا زنجير گردد.
12 ـ 9 ـ 2    حركت كابين به سمت بالا
12 ـ 9 ـ 2 ـ 1    براي هر آسانسوري كه كابين آن داراي يك ترمز ايمني ياترمز گيره اي ميباشد ، نصب يك پمپ دستي دائمي كه موجب حركت كابين به سمت بالا گردد، الزامي است.
12 ـ 9 ـ 2 ـ 2    اين پمپ دستي بايد به مدار بين شير يك راهه يا شير(هاي ) جهت پايين و شير دستي متصل شود.
12 ـ 9 ـ 2 ـ 3    اين شير دستي بمنظور محدود نمودن فشار تا 3ر2 برابر فشار بار كامل ، بايد به يك شير فشار شكن مجهز باشد.
12ـ 9 ـ 3    بررسي موقعيت كابين 

براي آسانسورهايي كه به بيش از دوطبقه سرويس دهي مي كنند، توسط وسيله اي كه مستقل از منبع تغذيه آسانسور مي باشد، بايد بتوان ازداخل موتور خانه موقعيت آسانسور را ازاين نظر كه آيا در منطقة باز شو قرار گرفته است ياخير، بررسي نمود.

اين الزام در مورد آسانسورهايي كه داراي يك وسيلة ضد خزش مكانيكي ميباشند، كاربرد ندارد.
12 ـ 10    حفاظت از فلكه (ها)  وچرخ زنجير(ها) بر  روي جك 

مطابق بند 9ـ4 ، وسايلي بايد فراهم شوند.
12 ـ 11      حفاظت از سيستم محركه 

 تمهيداتي به منظور حفاظت مؤثر در برابر قطعات چرخشي در دسترس، كه ممكن است خطرناك باشند بايد پيش بيني شود، بخصوص در موارد زير:


 الف -  كليدها و پيچها در چاهها؛


  ب  -  نوارها، زنجيرها، تسمه ها؛ 


  پ  -  چرخ دنده ها ، چرخ زنجيرها؛ 


  ت  -  محور موتورها (قسمتي كه بيرون از موتور قرار گرفته باشد)؛


  ث  -   گاورنرهاي نوع گوي طيار
.

 12 ـ 12    محدود كننده هاي زمان رانش موتور 
12 ـ 12 ـ 1    اگر بعد از استارت اوليه، موتور به چرخش در نيايد، بايد بمنظور قطع برق موتور و در حالت قطع نگه داشتن آن، آسانسورهاي هيدروليكي مجهز به يك محدود كنندة زمان رانش باشند.
12 ـ 12 ـ 2    مدت زمان عملكرد اين وسيلة محدود كنندة زمان رانش موتور ، نبايد از مقادير زير هركدام كه كوچكتر است، بيشتر شود:

الف – 45 ثانيه؛

ب - مدت زمان لازم براي طي كل مسير به همراه باراسمي  به اضافه 10 ثانيه، در صورتيكه  مدت زمان طي كل مسير حركت از  10 ثانيه كمتر باشد، مقدار حداقل 20 ثانيه براي اين مدت زمان در نظر گرفته مي شود.

12 ـ 12 ـ 3    بازگشت به كار عادي تنها بايد با تنظيم دستي مجدد امكان پذير باشد. پس از قطع منبع تغذيه و برقراري مجدد نيروي محركه، نگه داري ماشين در حالت توقف ضروري نمي باشد.
12 ـ 12 ـ 4    محدود كنندة زمان رانش موتور، حتي در صورتي كه عمل كرده  باشد، نبايد مانع انجام عمليات بازرسي  (14ـ2ـ1ـ3 )،  و سيستم ضد خزش  الكتريكي  ( 14ـ2ـ1ـ5ـالف و ب ) گردد.
12 ـ 13    شل شدن طناب ( يازنجير) وسيلة ايمني براي آسانسورهاي با عملكرد غير مستقيم 
در صورتي كه احتمال خطر شل شدن طناب (يازنجير) وجود داشته باشد، وجود يك وسيلة ايمني الكتريكي مطابق بند 14ـ1ـ2 ضروري است اين وسيله در صورت بروز شل شدگي، بايد موجب توقف آسانسور شود و آنرا در حالت توقف نگاهدارد .
 12 ـ 14    حفاظت در مقابل گرم شدن بيش از حد مايع هيدروليكي 

وسيله اي جهت نشان دادن دما بايد فراهم باشد. اين وسيله بايد مطابق بند 13ـ3ـ5  آسانسور را متوقف نموده و آنرا در حالت توقف نگهدارد.
13 لوازم و تأسيسات برقي 
13 ـ 1    شرايط عمومي  
13 ـ 1 ـ 1    محدوده هاي كاربرد 
13 ـ 1 ـ 1 ـ 1    الزامات اين استاندارد مربوط به اجزاء تشكيل دهندة تجهيزات برقي و نصب آنها است كه در موارد زير اعمال ميگردد:

الف ـ كليد اصلي مدار قدرت و مدارهاي وابسته ؛

ب ـ كليد مدار روشنايي كابين و مدارهاي وابسته. 

آسانسور بايد بعنوان يك مجموعه كامل در نظر گرفته شود، همانگونه كه يك ماشين و اجزاء الكتريكي تشكيل دهندة ان يك مجموعه هستند.
يادآوري : مقررات استاندارد ملي مربوط به مدارهاي تغذيه برق بايد تا ترمينال ورودي كليدها اعمال گردد . اين مقررات همچنين بايد براي تمام مدارهاي روشنايي موتورخانه، اتاق  فلكه ، چاه آسانسور و چاهك نيز اعمال گردد .
13 – 1 – 1 – 2    مقررات اين استاندارد براي مدارهاي وابسته به كليدهاي موضوع بند 13-1-1-1 ، تا حد امكان با در نظر گرفتن نيازهاي خاص آسانسور و بر پاية استانداردهاي زير تدوين شده است :

در سطح بين المللي : IEC؛

در سطح اروپايي : CENELEC؛

هرگاه يكي از اين استانداردها مورد استفاده قرار گرفته ، مراجع آنها  به همراه محدوديت ها ذكر گرديده اند
.

در صورتيكه اطلاعات دقيقي داده نشده باشد، تجهيزات برقي بكار رفته بايد با كدهاي پذيرفته شده مربوط به آزمايش هاي ايمني مطابقت نمايد .
13 – 1 – 1 – 3    بررسي سازگاري الكترو مغناطيسي بايد بر اساس الزامات استاندارد هاي ملي ايران به شمارة
 ........ ا نجام گيرد.
13 – 1 - 2    در موتور خانه ها و اتاق  هاي  فلكه بايد محافظ هايي براي جلوگيري از تماس مستقيم با اجزاء الكتريكي وجود داشته باشد كه درجه حفاظت آن حداقل IP2X  باشد.
13 – 1 - 3   مقاومت عايقي تأسيسات الكتريكي،استاندارد ملي
 ....... 
مقاومت عايقي بايد بين زمين و هر هادي برق دار اندازه گيري شود.
حداقل مقادير مقاومت عايقي در جدول 6 قيد شده است 
جدول 6

	مقاومت عايقي
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در صورتي كه مدار شامل وسايل الكترونيكي باشد هنگام اندازه گيري  هادي هاي نول و فاز در حين انجام آزمون بايد به يكديگر متصل باشند.

 13  - 1 - 4    مقدار ميانگين ولتاژ در جريان مستقيم ( d . c ) يا مقدار مؤثر ( r.m.s )  در جريان متناوب  ( a.c)   بين هاديها يا بين هاديها با زمين نبايد از 250 ولت براي مدارهاي كنترل و ايمني ، بيشتر شود. 
13 - 1- 5    سيم اتصال زمين و سيم نول هميشه بايد از هم جدا باشند .
13 - 2      كنتاكتورها، رله كنتاكتورها و قطعات مدارهاي ايمني 
 13 – 2 - 1    كنتاكتورها و رله كنتاكتورها 
13 – 2 - 1- 1     كنتاكتورهاي اصلي ( كه براي توقف سيستم محركه طبق بند 12-4 ضروري ميباشند)  همانگونه كه دراستاندارد ملي
 ........  تعريف شده است، بايد از گروه هاي زير باشند:

الف – AC – 3    براي كنتاكتورهاي موتورهاي a . c ؛

ب –  DC – 3   براي كنتاكتورهاي توان d . c  .

بعلاوه  اين كنتاكتورها بايد داراي قابليت تنظيم دقيق، بصورت جزء به جزء، تا 10 درصد    عمليات راه اندازي را داشته باشند.
13- 2 - 1 - 2    چنانچه براي عملكرد كنتاكتورهاي اصلي از رله كنتاكتورها استفاده شود، اين رله كنتاكتورها  همانگونه كه در استاندارد ملي 1-5-4835 
 تعريف شده، بايد از گروه هاي زير باشند:

الف -   AC –15 براي كنترل الكترومگنت هاي  A.C؛

ب -    DC - 13 براي كنترل الكترومگنت هاي D.C .

13 – 2 - 1- 3    براي  كنتاكتورهاي  اصلي موضوع بند 13-2-1-1 و رله كنتاكتورهاي موضوع بند 13-2-1-2 با توجه به موارد بند 14-1-1-1 ، ميتوان همچنين  فرض نمود كه : 

الف - اگر يكي از كنتاكت هاي قطع كننده كه در حالت عادي بسته است (  nc )  
 بسته باشد، تمام كنتاكت هاي وصل كننده باز هستند ؛

ب - اگر يكي از كنتاكت هاي وصل كننده كه در حالت عادي باز است (   no )  
 بسته باشد ، تمام كنتاكت هاي قطع كننده ، بازهستند.
13 – 2 – 2    قطعات مدارهاي ايمني 
 13 – 2 - 2- 1    در صورتيكه از رله كنتاكتورهاي موضوع بند 13-2-1-2 استفاده شود مانند رله هاي مدار ايمني ، فرضهاي بند 13-2-1-3 بايد اعمال گردند.
13 – 2 – 2 - 2    چنانچه ساختار رله هاي بكار برده شده بگو نه اي باشند كه اتصال  كنتاكت هاي وصل كننده (no)  و قطع كننده (nc)  آنها به صورت همزمان امكان پذير نباشد از حالتي كه جذب ناقص بازوي متحرك ممكن است بوجود آورد ميتوان صرفه نظر نمود ( 14-1-1-1- ج ). 
13 – 2 – 2 – 3    چنانچه وسايلي وجود داشته باشند كه بعد از تجهيزات ايمني برقي در مدار قرار ميگيرند، بايد شرايط بند 14-1-2-2-3  را در مورد فواصل خزشي و فواصل هوايي تأمين نمايند (بجز فواصل جدايي ).

اين مقررات در مورد وسايل ذكر شده در بندهاي 13-2-1-1 و13-2-1-2 و 13-2-2-1 و انها كه با مقررات استاندارد ملي
 ....... و استاندارد ملي 1-5-4835 مطابقت دارند، اعمال نميشود.
براي بردهاي مدار چاپي الزامات ذكرشده در جدول ح - 1 (3 -6 )، قابل بكار گيري است. 
 يادآوري : نصب سيستم اضافه بار در آسانسورهاي بيماربر اجباري است .
 13 - 3     حفاظت موتورها و تجهيزات برقي ديگر

13 – 3 - 1    موتورهايي كه مستقيماً به برق اصلي وصل ميشوند بايد در مقابل اتصال كوتاه حفاظت شوند.
13 – 3 - 2    موتورهايي كه مستقيماً به برق اصلي وصل مي شوند بايد به وسيلة ايمني ( مانند بي متال ) مجهز باشند، بطوريكه جريان اضافي موجب قطع برق اصلي از موتور شده ، و راه اندازي مجدد (بجز مورد 13-3-3 ) بطور دستي انجام گيرد.
13 – 3 - 3    در صورتيكه افزايش دما در سيم پيچهاي موتور موجب عملكرد قطع كننده مدار باشد، قطع منبع تغذية موتور تنها بايد مطابق  13-3-5 صورت گيرد.
13 – 3 - 4    چنانچه موتور داراي سيم پيچ هاي مختلفي باشد ، مقررات بندهاي 13-3-2 و13-3-3 در مورد هر يك از سيم پيچ ها اعمال ميشود . 
13 – 3 - 5    چنانچه دماي يك وسيله الكتريكي كه داراي وسيله اندازه گيري و ثبت دما ميباشد از دماي طراحي آن بيشتر شود و در اين حالت آسانسور نبايد  به كار خود ادامه دهد ، ضروري است آسانسور در يك طبقه كه امكان خارج شدن مسافران از كابين وجود دارد متوقف شود. بازگشت به كار عادي و حركت بسمت بالا تنها در صورتي كه دما تا حد مناسبي پايين آمده باشد، بايد امكان پذير باشد.
13- 4      كليدهاي اصلي 
13 – 4 - 1    در موتورخانه ها براي هر آسانسور بايد يك كليد اصلي موجود باشد كه قابليت قطع تمام هادي هاي برقدار آن آسانسور را داشته باشد. اين كليد بايد قادر به قطع حداكثر جريان در شرايط استفاده عادي از آسانسور باشد. اين كليد نبايد تغذيه مدارهاي به شرح زير را قطع نمايد:

الف - روشنايي كابين ياتهويه ، در صورت وجود  ؛

ب – پريز نصب شده بر روي سقف كابين ؛

پ – روشنايي موتورخانه و اتاق  فلكه ها ؛

ت – پريز موتور خانه و اتاق  فلكه  و چاه ؛

ث – روشنايي چاه آسانسور ؛

ج - زنگ اخبار (زنگ خطر ) .

13 – 4 - 2    كليدهاي اصلي تعريف شده در بند 13-4-1 بايد داراي حالتهاي قطع و وصل ثابت باشند و درحالت باز بتوانند از حالت قفل خارج شوند و بمنظور اطمينان از عملكرد رضايت بخش  اين عمل بايد توسط يك قفل آويز
 و يا نظير آن صورت پذيرد.
 كليد اصلي بايد از ورودي يا وروديهاي موتورخانه به آساني و به سرعت قابل دسترس باشد ، چنانچه موتورخانه بين آسانسورهاي متعدد مشترك باشد، كليدهاي اصلي متعلق به هر آسانسور بايد به آساني قابل شناسايي باشند.

چنانچه موتورخانه داراي چندين نقطه دسترسي باشد، يا اگر يك آسانسور داراي چندين موتورخانه و هر كدام با نقطه (يانقاط ) دسترسي خاص خود باشند مي توان يك كنتاكتور قطع كنندة مدار بكار برد،  باز شدن اين قطع كننده بايد توسط يك وسيلة ايمني برقي كه در مسير بوبين كنتاكتور اصلي قرار داشته باشد ، مطابق بند 14-1-2  كنترل شود . 
وصل مجدد كنتاكتور تنها از طريق اين وسيله ايمني كه سبب قطع كنتاكتور شده است بايد امكانپذير باشد. كنتاكتور قطع كننده مدار بايد به همراه يك كليد قطع كنندة دستي جداگانه
  بكار برده شود.
13- 4 - 3    در مورد آسانسورهاي گروهي ، چنانچه بعد از قطع كليد اصلي يكي از آنها ، قسمتهايي از مدارهاي عمل كنندة آن برقدار باقي بمانند، برق اين قسمت بايد قابليت اين را داشته باشد كه ايزوله شده و درصورت لزوم با قطع برق تمام آسانسورهاي اين گروه قطع شود .
13- 4 - 4    هر نوع خازني براي تصحيح ضريب قدرت در صورت وجود بايد از قبل از كليد اصلي مدار قدرت وصل شود .

چنانچه خطر اضافه ولتاژ وجود داشته باشد بعنوان مثال وقتي كه كابل هاي تغذية موتورها بسيار طولاني باشد كليد مدار قدرت بايد اتصال خازنها را نيز قطع نمايد .
 13 - 5      سيم كشي برقي 
13 – 5 - 1    در موتورخانه ها و و اتاق  فلكه ها و چاه هاي آسانسور، هاديها و كابلها (باستثناء كابلهاي فرمان) بايد از نوع مطابق با استانداردهاي  ملي
 انتخاب شوند و داراي كيفيتي حداقل معادل مقادير تعريف شده در استانداردهاي ملي
..... با در نظر گرفتن اطلاعات داده شده در بند 13-1-1-2 باشند. 
13 – 5 – 1 - 1   هاديها يي كه مطابق استاندارد ملي  
........  باشند ميتوانند در تمام مدارها بكار روند بغير از مدارهاي تغذيه موتور، مشروط بر آنكه اينها در داخل سيم راهها و يا لوله هاي خرطومي ساخته شده از فلز يا پلاستيك يا هاديهايي كه به روش هاي معادل حفاظت شده اند نصب شده باشند.
 يادآوري :  اين تمهيدات جايگزين استاندارد ملي
.......ميباشد.
13- 5 - 1- 2    كابلهاي خشك
  مطابق استاندارد ملي
 ......فقط بايد  بطور روكار،  قابل رؤيت،  در ديوارهاي چاه (يا موتور خانه ) و يا داخل كانال يا لوله خرطومي يا وسايل مشابه آن ، نصب شوند.
13 – 5 – 1 - 3    كابلهاي معمولي قابل انعطاف كه مطابق استاندارد ملي
 ...... هستند فقط در داخل كانال، لوله هاي خرطومي يا به ساير روش هاي با حفاظت معادل بايد نصب شوند.

 كابلهاي معمولي قابل انعطاف با ضخامت روكش مطابقاستاندارد ملي
...... ميتوانند مثل كابل هاي خشك طبق شرايط بند 13-5-1-2 وبراي اتصال به لوازم متحرك ( بجز كابل هاي فرمان متصل به كابين ) يا در معرض ارتعاش ،بكار روند.

كابلهاي فرمان مطابق با  استاندارد ملي 
......  بعنوان كابلهاي قابل اتصال به كابين در محدودة اعلام شده در اين مدارك قابل قبول ميباشند. در تمام موارد، كابلهاي فرمان انتخاب شده حداقل بايد داراي كيفيت معادل باشند .
13- 5 – 1 - 4    در موارد زير مقرارات بندهاي 13-5-1-1 ،  13-5-1-2 و13-5-1-3 لازم نيست اعمال شوند:

الف - هاديها و كابل هايي كه به وسايل ايمني برقي درهاي طبقه وصل نميشوند بدين شرط كه:

1 ـ كابل و هاديهاي فوق در معرض خروجي اسمي بيش از VA   100  قرار نگيرند؛
2 - ولتاژ بين قطبها ( يافازها ) يا بين يك قطب (يا يكي از فازها ) و زمين كه بطور عادي به آن اثر ميكنند ، از 50 ولت بيشتر نشود.

ب ـ درسيم كشي وسايل عمل كننده يا توزيع كننده در داخل پانلها و كابينتها : 

1 - بين قطعات مختلف اين تجهيزات الكتريكي ، يا 

2 - بين قطعات اين تجهيزات و ترمينالهاي اتصال دهنده .
13 – 5 – 2     سطح مقطع هاديها 

به منظور فراهم بودن مقاومت مكانيكي كافي،  سطح مقطع هاديهاي مدارهاي ايمني برقي درها نبايد از  
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 75ر0   كمتر باشد.
13 - 5 - 3    روش نصب 
13 – 5 – 3 - 1     لوازم برقي نصب شده بايد داراي علائمي باشند تا به آساني قابل تشخيص باشند .
13 – 5 – 3 - 2      اتصالات ، ترمينالهاي اتصال و كنتاكتورها ، بجز موارد مذكور دربند 13-1-1-1 بايد در تابلو (پانل) يا جعبه و محفظه (كابينت) هايي كه بدين منظور ميباشند، قرار گيرند.
13 – 5 – 3 - 3     چنانچه بعد از قطع كردن كليد يا كليدهاي اصلي يك آسانسور ، بعضي از ترمينالهاي اتصال برقدار باقي بمانند، بايد بطور واضح از ترمينال هايي كه برق دار نيستند جدا شده باشند و چنانچه ولتاژ انها از 50 ولت تجاوز نمايد بايد بطور مناسبي علامت گذاري شده باشند.
13 – 5 – 3 – 4     ترمينالهاي اتصال كه اتصال تصادفي بين آنها 
 مي تواند موجب عملكرد نادرست و خطرناك آسانسور شود بايد از هم كاملاً جدا شوند،  مگر آنكه ساختار آنها بگونه اي باشد كه احتمال بروز اينگونه خطرات وجود نداشته باشد.
13 – 5 – 3 - 5     به منظور حصول اطمينان از تداوم حفاظت مكانيكي كابلها و هادي ها ، بايد روكش محافظ آنها يا بطور كامل داخل جعبه كليد و محفظة تجهيزات ديگر قرار داده شوند و يا از طريق يك گلند
  مناسب به اين محفظه ها وارد گردند. 
يادآوري:  چهارچوب درهاي طبقه و كابين در زمرة اينگونه محفظه ها محسوب ميشوند .

در هر حال چنانچه خطر آسيب مكانيكي بر اثر حركت قطعات يا لبه هاي تيز خود چهارچوب وجود داشته باشد ،  هاديهاي متصل شده به وسايل ايمني برقي بايد بطور مكانيكي محافظت شوند.
13 – 5 – 3 - 6    چنانچه هاديها و كابل هاي موجود در يك محفظه يا كانال ، داراي ولتاژهاي متفاوت باشند، تمامي آنها بايد داراي عايق بندي تعريف شده براي بالاترين ولتاژ باشند.
13 – 5 - 4
 اتصال دهنده (كانكتور)ها

كانكتور و لوازم اتصال نر و مادگي موجود در مدار ايمني بايد طوري طراحي و چيده شوند كه اگر جدا كردن آنها نياز به ابزار خاصي نداشته باشد، اتصال مجدد بطور غلط غير ممكن باشد.
13 - 6
روشنايي و پريزها
13 – 6 - 1
تغذيه برق روشنايي كابين، چاه و اتاق  هاي فلكه ها و موتور خانه بايد از تغذيه سيستم محركه مستقل باشند. اين عمل مي تواند يا بوسيله يك مدار جداگانه و يا از طريق اتصال به خط تغذيه سيستم محركه قبل از ورود به كليد اصلي يا كليد اصلي موضوع بند 13-4 انجام گيرد.
13 – 6 - 2     تغذيه برق پريزهاي مورد نياز روي سقف كابين، در اتاق هاي فلكه و موتورخانه و چاهك بايد از مدارهاي ذكر شده در بند 13-6-2  گرفته شده باشد.

اين پريزها عبارتند از :
الف - يااز نوع 250 V  و 2P+PE  كه مستقيماً  تغذيه ميشوند ؛ 

ب - يا با ولتاژ تغذيه ايمن خيلي پايين
،   طبق  استاندارد ملي
 .......

استفاده از پريزهاي فوق بمعني بكارگيري كابلهاي با سطح مقطع متناسب با جريان اسمي آنها نمي باشد. سطح مقطع كابلهاي تغذيه جريان در صورتي مي تواند كمتر باشد كه هادي ها در مقابل جريان هاي اضافي بطور صحيح محافظت شوند.
13 – 6 - 3     كنترل تغذية مدارهاي روشنايي و پريزها 
13 – 6 – 3 – 1    يك كليد مستقل بايد تغذيه مدار كابين را كنترل نمايد. چنانچه موتورخانه شامل چندين سيستم محركة آسانسور باشد، براي هر كابين بايد يك كليد جداگانه موجود باشد. اين كليد بايد نزديك به كليد اصلي مربوطه به خود  قرار گيرد .
13 - 6- 3 - 2     يك كليد يا وسيلة مشابهي براي كنترل منبع تغذية روشنايي در موتور خانه و در نزديكي درب آن بايد وجود داشته باشد. 

به منظور ايجاد روشنايي خوب و مناسب ، كليد (يا وسايل مشابه) ها هم  بايد در موتور خانه و هم در چاهك قرار گرفته باشند تا روشنايي چاه را بتوان از هر دو محل كنترل نمود.
13 - 6- 3 - 3     هر مدار كه بوسيله كليدهاي مذكور در بندهاي 13-6-3-1 و13-6-3-2 كنترل ميشود، بايد حفاظت اتصال كوتاه خود را داشته باشد.
    14 حفاظت در مقابل  عيب  ها  برقي؛ كنترل ها ؛ اولويت ها 
14 - 1    تحليل  عيب  و وسايل ايمني الكتريكي 
 14 - 1- 1     تحليل  عيب  
 هر يك از  عيب  ها ي  ارائه شده در بند 14-1-1-1 در تجهيزات الكتريكي يك آسانسور در صورتي كه نتوانند تحت شرايط توصيف شده در بند 14-1-1-2 و يا پيوست (ح)،  صرفنظر شوند، نبايد به خودي خود موجب كاركرد خطرناك آسانسور گردند.
براي مدارهاي ايمني بند 14-1-2-3 را ببينيد.

14 – 1 – 1 - 1      عيب  هاي  محتمل 

الف -  فقدان ولتاژ؛

ب -  افت ولتاژ؛

پ - قطع شدن يكي از هاديها ؛

ت -  عيب  عايق بندي در رابطه با اتصال بدنه يا اتصال زمين ؛ 

ث - اتصال كوتاه يا قطع مدار ، تغييير مقدار يا عملكرد قطعات برقي مثل مقاومت ، خازن ، ترانزيستور و لامپ؛ 

ج - عدم جذب يا جذب ناقص هسته يا بازوي متحرك كنتاكتور يا رله؛ 

چ - جدا نشدن هسته يا بازوي متحرك
 كنتاكتور يا رله ؛ 

ح - باز نشدن يك كنتاكت ؛

خ -  بسته نشدن يك كنتاكت؛

د - جابجا شدن فازها.
14 – 1 – 1 - 2      عيب  باز نشدن يك كنتاكت در مورد كنتاكت هاي ايمني منطبق شرايط بند  14-1-2-2 ، ضروري نيست كه در نظر گرفته شود.
14 – 1 – 1 - 3     اتصال بدنه ، يا زمين شدن مداري كه شامل يك وسيله ايمني برقي ميباشد بايد:

الف - يا بلافاصله سبب توقف سيستم محركه شود؛ 

ب -  از شروع بكار سيستم محركه بعد از اولين توقف عادي جلوگيري كند .

راه اندازي مجدد تنها بايد بطور دستي ممكن باشد.
14 – 1 - 2     وسايل ايمني برقي 
14 – 1 – 2 - 1     شرايط عمومي 
14 – 1 – 2 – 1 - 1     با عملكرد يكي از وسايل برقي ايمني كه تحت شرايط بندهاي متعددي لازم دانسته شده است ، از حركت سيستم محركه بايد جلوگيري شود و يا بايد بلافاصله موجب توقف آن طبق بند 14-1-2-4 شود . فهرستي از اين گونه وسايل در پيوست الف ذكر گرديده است.

وسايل ايمني برقي به دو گروه زير تقسيم بندي ميشوند :
الف - يك يا تعداد بيشتر از يك كنتاكت ايمني ذكر شده در بند 14-1-2-2  كه مستقيماً جريان برق كنتاكتورها ، كه در بند 12-4 به آن اشاره شده ، يا رله كنتاكتورها را قطع مي نمايد؛

ب - يا مدارهاي ايمني داراي شرايط بند 14-1-2-3 شامل يكي يا تركيبي از موارد زير ميباشند:

1 –  يك يا تعداد بيشتر از يك كنتاكت ايمني داراي شرايط بند 14-1-2-2 ، كه بطور غير مستقيم جريان برق كنتاكتورها ، كه در بند 12-4  به آن اشاره شده يا رله كنتاكتورها، را قطع نمايد؛

2 -  كنتاكت هايي كه مقررات بند 14-1-2-2 را برآورده نمي كنند؛

3 - اجزائي كه مطابق پيوست (ح)  مي باشند.

14- 1 – 2 – 1 - 2     تعريف نشده است.
14 – 1 - 2 - 1- 3     صرفنظر از استثناهايي كه در اين استاندارد مجاز ميباشند، (بندهاي 14-2-1-2 و 14-2-1-4 و 14-2-1-5 را ببينيد)،  هيج وسيله برقي نبايد با يك وسيله ايمني برقي بطور موازي بسته شود.

اتصال به نقاط مختلف زنجيرة ايمني الكتريكي تنها به منظور جمع آوري اطلاعات مجاز مي باشد، وسايلي كه بدين منظور بكار ميروند بايد الزامات بند 14-1-2-3 در مورد مدارهاي ايمني را برآورده نمايند.
14 - 1- 2- 1- 4     اثرات سلف يا خازن داخلي يا خارجي نبايد موجب بروز  عيب  در وسايل ايمني برقي شوند.
14 – 1 - 2- 1 - 5     سيگنال خروجي از يك وسيله ايمني برقي نبايد بوسيله سيگنال خروجي از ساير وسايل برقي بعدي كه در همان مدار قرار دارند، تحت تأثير قرار گيرد،  كه نتيجة آن مي تواند  خطرناك باشد.
14 - 1- 2- 1- 6     در مدارهاي ايمني كه شامل دو يا تعداد بيشتري كانالهاي موازي ميباشند تمام اطلاعات به غير از آنچه كه براي كنترل  عيب   لازم است بايد تنها از يك كانال دريافت شوند.
14 - 1- 2- 1 - 7      مدارهايي كه سيگنال ها را ضبط و يا تأخير مي دهند ، نبايد حتي در هنگام بروز خرابي، از توقف سيستم محركه در خلال عملكرد يك وسيله ايمني برقي جلوگيري نموده و يا تأخير محسوسي در توقف آن ايجاد نمايند، بدين معني كه توقف بايد در كوتاهترين زمان مناسب براي سيستم رخ دهد.
14 - 1- 2 - 1- 8    ساختار و ترتيب توزيع خطوط تغذيه الكتريكي داخلي بايد طوري باشد كه از بوجود آمدن سيگنالهاي نادرست در خروجي وسيله ايمني برقي در اثر قطع و وصل شدن جلوگيري نمايد.
14 – 1 – 2 - 2    كنتاكتهاي ايمني 
 14 - 1- 2 - 2- 1    عملكرد كنتاكت ايمني بايد بوسيله جداسازي مثبت
  (اعمال نيروي مكانيكي براي قطع مدار) انجام شود. اين جداسازي حتي اگر كنتاكتها بهم جوش خورده باشند بايد انجام شود.

 طراحي بايد بنحوي باشد كه خطر اتصال كوتاه ناشي از خرابي قطعات را به حداقل برساند.
يادآوري : جداسازي مثبت هنگامي حاصل ميشود كه تمامي اجزاء قطع كننده مدار بحالت قطع آورنده شوند و در قسمت عمده اي از طول مسير حركت ، هيچگونه قطعات  كشسان (مانندفنر) در بين كنتاكتهاي متحرك و قسمتي از بازوي متحرك كه نيرو را انتقال ميدهد وجود نداشته باشد.
14 – 1 – 2 – 2 - 2     اگر پوشش حفاظتي درجه حفاظت حداقل IP4X  را تأمين نمايد، كنتاكتهاي ايمني بايد عايق بندي ولتاژ اسمي  250 ولت  را تحمل كنند وچنانچه درجه حفاظت پوشش كمتر از IP4X  باشد، كنتاكتهاي ايمني بايد 500 ولت را تحمل نمايند.
 كنتاكتهاي ايمني بايد مطابق طبقه بندي  زير كه در استاندارد ملي 1-5-4835   تعريف شده، باشند.

الف )AC – 15   براي كنتاكتهاي ايمني در مدارهاي a c ؛

ب )  DC – 13  براي كنتاكتهاي ايمني در مدارهاي d c.

14 - 1- 2- 2 - 3    چنانچه درجة حفاظت مساوي يا كمتر از IP4X باشد فواصل هوايي
 بايد حداقل  3 ميليمتر و فواصل خزشي
  بايد حداقل 4 ميليمتر و فواصل كنتاكت هاي قطع كننده بعد از عمل جدايي حداقل 4 ميليمتر باشد.
در مواردي كه درجة حفاظت از IP4X بهتر باشد فاصلة هوايي مي تواند به  3 ميليمترتقليل يابد.

 14 – 1 – 2 – 2 – 4     در مورد قطع كن هاي چندگانه
  فاصله كنتاكتها بعد از جدايي بايد حداقل 2 ميليمتر باشد.
14 – 1 – 2 - 2- 5    مواد حاصله از ساييدگي هاديها نبايد باعث اتصال كوتاه كنتاكتها شود.
14 – 1 – 2 – 3     مدارهاي ايمني
14 - 1- 2 - 3 - 1    مدارهاي ايمني بايد با مقررات بند 14-1-1 مربوط به بروز يك  عيب ، مطابقت نمايند.
14- 1- 2- 3- 2    علاوه بر موارد فوق، همانگونه كه در شكل 6 نشان داده شده است الزامات زير نيز بايد اعمال شوند:
14- 1- 2- 3 - 2- 1    چنانچه تركيب يك  عيب  با  عيب  ديگري، بتواند به وضعيت خطرناكي منجر شود، آسانسور بايد حداكثر تا  مرحلة بعدي عملكرد كه اولين المان  عيب   در آن بروز ميكند،  متوقف شود.

تمام عملكردهاي بعدي آسانسور تا زمانيكه عيب باقي مانده است بايد غير ممكن باشد.

امكان رخداد دومين  عيب  بعد از اولين آن و قبل از اينكه آسانسور بوسيله ترتيب ذكر شدة فوق متوقف شود، در نظر گرفته نميشود.
14 – 1 – 2 – 3 - 2- 2     چنانچه تركيب دو  عيب ، كه خودشان بخودي خود موجب بوجود آمدن وضعيت خطرناكي نميباشند، با  عيب  سومي بتواند موجب ايجاد وضعيت خطرناكي گردد، آسانسور بايد حداكثر، در ديرترين زمان،  تا عملكرد بعدي كه طي آن يكي از  عيب  هاي مذكور رخ دهد، متوقف شود.
قبل از توقف آسانسور در دورة عملكرد بالا، احتمال آنكه  عيب  سوم مذكور موجب ايجاد وضعيت خطرناكي شود در نظر گرفته نميشود.
14 – 1 – 2 – 3 – 2 – 3      در صورتي كه تركيب بيش از سه  عيب  امكان پذير باشد، يك مدار ايمني داراي كانال هاي چندگانه و يك مدار بررسي كنندة اينكه اين كانال ها داراي وضعيت يكساني هستند يا خير بايد طراحي شوند.
در صورت شناسايي يك وضعيت متفاوت، آسانسور بايد متوقف شود.

در صورت وجود دو كانال، حداكثر قبل از روشن كردن مجدد آسانسور، عملكرد مدار بررسي كننده بايد مورد بررسي قرار گيرد و در صورت بروز  عيب ، دوباره روشن نمودن آسانسور نبايد ممكن باشد.
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شكل 6 – نمودار ارزيابي مدارهاي ايمني
14 – 1 – 2 – 3 – 2 - 4     در صورت قطع برق و پس از وصل مجدد آن، متوقف نگه داشتن آسانسور ضرورتي ندارد، به شرط آنكه در دورة حركت بعدي در صورت بروز مشكلات موضوع  بندهاي 14-1-2-3-2-1 تا 14-1-2-3-2-3 آسانسور مجدداً متوقف شود.
14 – 1 – 2 – 3 – 2 - 5    در مدارهاي نوع مضاعف بايد تمهيداتي در نظر گرفته شود تا در حد امكان از بروز خطر  عيب  ها ي  همزمان در مدارهاي متعدد، با يك علت مشترك، جلوگيري شود.
14 – 1 – 2 – 3 – 3    مدارهاي ايمني داراي اجزاء الكترونيكي بعنوان اجزاء ايمني در نظر گرفته ميشوند و بايد طبق پيوست  ج - 6 مورد تأييد قرار گيرند.
14 – 1 – 2 - 4      عملكرد وسايل ايمني برقي

هنگامي كه يك وسيلة ايمني برقي بمنظور تأمين ايمني عمل ميكند، بايد از شروع حركت سيستم محركه جلوگيري نموده و يا بلافاصله اقدام به توقف آن نمايد.

وسايل ايمني برقي بايد مستقيماً روي وسايل كنترل كننده منبع تغذيه الكتريكي سيستم محركه طبق مقررات بند 12-4 عمل كنند.

چنانچه بعلت توان انتقالي، رله كنتاكتورها براي كنترل سيستم محركه به كار روند، بايد بعنوان تجهيزاتي كه مستقيماً شروع به كار يا توقف سيسم محركه را كنترل ميكنند، به حساب آورده شوند.
14 – 1 – 2 - 5     فعال سازي وسايل ايمني برقي

اجزاء فعال كنندة وسايل ايمني برقي بايد چنان ساخته شوند كه تحت تنشهاي مكانيكي كه در نتيجه عملكرد عادي و مداوم بوجود ميآيد قادر به عملكرد صحيح باشند.

اگر وسايل فعال كنندة وسايل ايمني به صورت عادي طوري نصب شوند كه در دسترس عموم قرار داشته باشند، بايد چنان ساخته شوند كه با وسايل ساده، قابل بي آثر شدن (خنثي شدن) نباشند.
يادآوري: يك آهنربا و يا يك قطعه سيم به صورت يك پل الكتريكي، به عنوان وسيله ساده اي در نظر گرفته نميشود.

 در مورد مدارهاي ايمني نوع مضاعف، بايد به نحوي از طريق چيدمان مكانيكي يا طراحي اجزاء انتقال دهنده، اطمينان حاصل شود كه  بروز يك  عيب   مكانيكي سبب از بين رفتن (از كار افتادن)  مضاعف سازي نخواهد شد.

اجزاء انتقال دهنده
  در مدارهاي ايمني بايد مطابق الزامات پيوست  ج - 6-3-1-1 باشند.

14 - 2     كنترل ها
14 – 2 - 1     كنترل عملكردهاي آسانسور

كنترل بايد به طور الكتريكي انجام گردد.
14 – 2 – 1 – 1      كنترل عملكرد عادي

اين كنترل بايد توسط شستي ها يا وسايل مشابه ، همانند كنترلي كه با لمس كردن، كارتهاي مغناطيسي و غيره، كار ميكند، انجام شود. اين وسايل بايد در داخل محفظه هايي قرار داشته باشند، بطوريكه هيچ جزء برقدار در دسترس استفاده كننده نباشد.
14 – 2 –  1 - 2     كنترل هم سطح سازي و هم سطح سازي مجدد و عمليات ضد خزش با درهاي باز

در حالت خاصي كه در بند 7-7-2-2 الف به آن اشاره شده است، حركت كابين با درهاي كابين و طبقة باز در وضعيت هم سطح سازي و هم سطح سازي مجدد و عمليات ضد خزش در شرايط زير مجاز است:

الف ـ حركت به ناحية بازشو قفل محدود باشد  (بند 7-7-1 ):

               1-  از  همة حركت هاي كابين در خارج از ناحية بازشو قفل بايد بوسيلة حداقل يك وسيله قطع و وصل روي پل يا انشعاب موازي كنتاكت وسايل ايمني برقي درب و قفل جلوگيري شود؛
               2 - اين وسيله قطع و وصل بايد
                         - يك كنتاكت ايمني  مطابق بند 14-1-2-2 باشد؛

                         - ويا به روشي وصل شده باشد كه شرايط مدارهاي ايمني مندرج در بند14 -1-2-3 را تأمين نمايد؛

               3 -  چنانچه عملكرد وسايل قطع و وصل وابسته به دستگاهي باشد كه به صورت مكانيكي و غير مستقيم به كابين متصل شده (به عنوان مثال بوسيله طناب، تسمه و يا زنجير)، شل شدن يا جدا شدن اين اتصال مكانيكي بايد موجب توقف سيسم محركه از طريق يك وسيله ايمني برقي مطابق بند 14-1-2 شود.

  4 - در حين عمل هم سطح سازي، تجهيزاتي كه براي غير فعال كردن وسايل ايمني برقي درها به كار مي روند بايد فقط پس از دريافت سيگنال توقف آسانسور در طبقه، عمل نمايند.
ب –  سرعت هم سطح سازي مجدد و عمليات ضد خزش الكتريكي نبايد از 3 ر0 متر بر ثانيه بيشتر شود.

14 – 2 – 1 - 3     كنترل عملكرد بازرسي (رويزيون)

جهت تسهيل بازرسي و سرويس بايد جعبه كنترلي روي سقف كابين پيش بيني گردد كه به سهولت در دسترس باشد. اين وسيله بايد توسط يك كليد (سوئيچ رويزيون) فعال شود. اين كليد بايد  مطابق مقررات بند 14-1-2 در مورد وسايل ايمني برقي باشد.

اين كليد بايد از نوع دو وضعيتي با حفاظت در مقابل عملكرد ناخواسته، باشد.

شرايط زير بايد به طور همزمان تأمين شوند:

الف - در حين فعال بودن اين كليد موارد زير بايد غير فعال شوند:

1- كنترل هاي عملكرد عادي، شامل عملكرد هريك از درهاي خودكار با نيروي محركه؛

2- عملكرد تخليه و بارگيري
 (14-2-1-4)؛

3- سيستم ضد خزش الكتريكي (14-2-1-5 الف و ب).

بازگشت به كار عادي آسانسور تنها بايد بوسيله عملكرد ديگري از  كليد بازرسي (سوئيچ رويزيون) انجام گردد.

         چنانچه وسايل قطع و وصل كننده اي كه براي غير فعال كردن به كار رفته اند داراي كنتاكتهاي ايمني پيوسته با مكانيسم سويچ بازرسي نباشند، جهت جلوگيري از حركات ناخواسته كابين حتي در يكي از  عيب  ها ي  ليست شده در بند 14-1-1-1 كه در مدار ظاهر ميشود، بايد تمهيدات لازم وجود داشته باشد.

ب - حركت كابين بايد با فشار مداوم روي يك شستي كه در مقابل عملكرد تصادفي حفاظت شده و جهت حركت به طور روشن بر روي آن نشان داده شده، ممكن باشد؛

پ - اين وسيله كنترل (جعبة رويزيون) بايد شامل يك وسيلة توقف مطابق بند 14-2-2 باشد؛

ت - سرعت كابين نبايد از 63ر0 متر بر ثانيه تجاوز كند؛

ث - حد جابجايي نبايد از حد عادي حركت كابين بيشتر شود؛

ج -  عملكرد آسانسور بايد وابسته به وسايل ايمني باقي بماند.

اين وسيله كنترل (جعبة رويزيون) مي تواند به كليدهاي ويژه اي براي كنترل مكانيسم درها از روي سقف كابين مجهز باشد. اين كليدها بايد در مقابل عملكرد تصادفي محافظت شده باشند.
14 – 2 – 1 – 4      كنترل عملكرد تخليه و بارگيري

در حالت ويژة بند 7-7-2-2 (ب)، حركت كابين با درب طبقه و درب كابين باز جهت تخليه آسانسورها تحت شرايط زير مجاز ميباشد:

الف - حركت كابين  فقط در محدوده اي كه از  65ر1 متر بالاي سطح طبقة مربوطه تجاوز نميكند بايد امكان پذير باشد؛

ب - حركت كابين بايد مطابق بند 14-1-2 توسط يك وسيله ايمن برقي  جهتدار محدود شود؛

پ - سرعت حركت نبايد از 3ر0 متر بر ثانيه بيشتر شود؛

ت - درب طبقات و درب كابين بايد از سمت بارگيري باز شود؛

ث - ناحيه حركت بايد به وضوح از محل كنترل تخليه و بارگيري قابل رؤيت باشد؛

ج - عملكرد آسانسور در حالت تخليه و بارگيري بايد بعد از عمل نمودن يك كنتاكت ايمني كه توسط يك كليد فعال ميشود امكانپذير باشد. برداشتن اين كليد بايد فقط با برگردانيدن آن به حالت اوليه (عملكرد عادي آسانسور) امكانپذير شود. چنين كليدي بايد به همراه يك دستورالعمل حاوي هشدارهاي لازم در مورد خطرات ناشي از استفاده از اين كليد، به يك فرد مسئول داده شود.

چ - فعال شدن اين كنتاكت ايمني كليددار بايد موجب گردد كه :
1 -  اثرات كنترلهاي عادي خنثي شوند؛

 چنانچه وسايل قطع و وصل بكار رفته شامل كنتاكت هاي ايمني همراه با مكانيزم هاي كنتاكت كليد عمل كننده نباشند، تمهيدات لازم  جهت جلوگيري از حركت ناخواستة كابين در هنگام بروز يكي از  عيب  ها ي  ليست شده در 14-1-1-1 در مدار بايد صورت گيرند.

 2 - كابين بايد فقط با استفاده از يك شستي با فشار مداوم حركت نمايد، جهت حركت بايد به وضوح نشان داده شود.

3 - اين سويچ بوسيله خودش يا از طريق وسيله حفاظتي برقي ديگري مطابق 14-1-2 غيرفعال ميشود:

- وسيله ايمني برقي قفل كننده درب طبقه مربوط ؛

- وسيله ايمني برقي اثبات كنندة بسته بودن درب طبقة مربوطه؛

- وسيله ايمني برقي اثبات كنندة بسته بودن درب كابين در  ورودي محل تخليه بارگيري؛

 ح - عمل بازرسي (رويزيون) بايد موجب متوقف شدن عمليات بارگيري شود؛

بازرسي (رويزيون) بايد نسبت به عمليات تخليه و بارگيري اولويت داشته و  اثرات كليدهاي آن را خنثي نمايد؛

خ - يك وسيله متوقف كننده بايد در كابين موجود باشد (14-2-2-1 ث).

14- 2- 1 - 5    سيستم ضد خزش الكتريكي 

در صورتي كه طبق بند 9-5 لازم باشد يك سيستم ضد خزش الكتريكي مطابق شرايط زير بايد فراهم شود:

           الف –  سيستم محركه بايد در حركت به سمت بالا مستقل از موقعيت درها ، و وقتي در ناحيه اي قرار گرفته است كه از حداكثر   12 ر0 متر بالاي تراز طبقه شروع شده و به پايين ترين تراز منطقة بازشدن قفل امتداد مي يابد ، انرژي دريافت دارد؛
ب – كابين بايد در مدت 15 دقيقه بعد از آخرين حركت ، بطور خودكار به پايين ترين طبقة توقف گسيل شود؛

پ – يك وسيلة سيگنال صوتي بايد در آسانسورهايي كه داراي وسيلة توقف در كابين ميباشند ، (14-2-2-3 و 14-2-1-4 خ)، فراهم باشد. اين وسيله بايد در زماني كه وسيلة توقف متوقف ميباشد فعال شود.  تغذية اين وسيله بايد يا از منبع تغذية روشنايي اضطراري مطابق 8-17-4 و يا از  منبع تغذية معادل ديگري فراهم شود.

ت – نشانه هايي مطابق 15-2-5 و 15-4-6 بايد فراهم شود.

14 – 2 – 2     وسايل توقف
 

14 – 2 – 2 – 1     يك وسيلة براي متوقف نمودن آسانسور و حفظ حالت توقف آن در آسانسورهاي مجهز به درهاي خودكار ، بايد در محل هاي زير وجود داشته باشد:

الف - در چاه آسانسور (5-7-3-5 الف)؛

ب - در اتاق فلكه (6-4-5)؛

پ- روي سقف كابين (8-15) در فاصله حداكثر يك متري از نقطه ورود افراد سرويس كار براي بازرسي و عمليات نگهداري، در محلي با دسترسي آسان. اين كليد توقف مي تواند همان كليدي باشد كه روي جعبه رويزيون نصب ميشود، به شرطي كه فاصلة آن از نقطة ورود از  1 متر بيشتر نباشد؛

ت – در جعبة رويزيون (14-2-1-3 پ)؛

ث - در داخل كابين آسانسورهاي با عملكرد تخليه و بارگيري (14-2-1-4 خ)؛

وسيلة توقف در فاصلة  1 متر از ورودي به آسانسورهاي با عملكرد تخليه و بارگيري بايد قرار گرفته باشد و به وضوح قابل تشخيص باشد (15-2-3-1).

14 – 2 – 2 - 2    وسيلة توقف بايد شامل وسايل  ايمني برقي مطابق بند 14-1-2 باشد و از نوعي كه دو وضعيتي پايدار بوده به نحوي كه برگشت به كار عادي آنها در نتيجه عمل غير ارادي ميسر نشود.
14 – 2 – 2 – 3    استفاده از وسيلة توقفي كه در كابين قرار ميگيرد فقط در مورد كابينهاي با عملكرد تخليه و بارگيري مجاز ميباشد.

14 – 2 - 3     وسيلة اعلام خطر
14 – 2 – 3 - 1     مسافرين در داخل كابين از اين وسيله به منظور كمك گرفتن از افراد خارج كابين در صورت لزوم استفاده مي كنند، بدين منظور بايد وسيله تحريك آن در داخل كابين به سهولت قابل تشخيص و در دسترس باشد.

14 – 2 – 3 – 2     برق مصرفي اين وسيله بايد از منبع روشنايي اضطراري مذكور در بند 8-17-4  يا از منبع معادل ديگري تأمين شود.
يادآوري: در حالت اتصال به شبكه تلفن عمومي، شرايط مندرج در بند 14-2-3-2 اعمال نميشود.
14 – 2 – 3 - 3     اين وسيله بايد يك مكالمه و ارتباط دائمي صوتي دو راهه با يك مركز امدادرساني را فراهم نمايد. پس از برقراري چنين ارتباطي انجام هيچ نوع عملي از طرف شخصي كه در كابين گير افتاده است ضرورتي نمي يابد.
14 – 2 – 3 - 4     در صورتي كه برقراري يك ارتباط مستقيم صوتي بين موتورخانه و چاه ممكن نباشد، بايد يك سيستم آيفون يا وسيلة مشابه ديگري كه توسط منبع اضطراري اشاره شده در بند 8-17-4 تغذيه ميگردد ارتباط بين كابين و موتورخانه را برقرار نمايد.
14 – 2 – 4      اولويتها و علايم الكتريكي 

14 – 2 – 4 - 1    در مورد آسانسورهاي با درب غير خودكار وسيله اي (تايمر) بايد از حركت كابين از تراز طبقه به مدت حداقل 2 ثانيه بعد از توقف جلوگيري نمايد.
14 – 2 – 4 – 2     مسافري كه به كابين وارد ميشود بايد قادر باشد حداقل 2 ثانيه بعد از بسته شدن درها و قبل از اعمال فرمان هاي خارجي، بوسيله شستي، طبقه موردنظر خود را انتخاب نمايد.
آسانسورهاي داراي  سيستم فرمان كلكتيو از اين قاعده مستثني ميباشند.
14 – 2 – 4 – 3     در مورد كنترل كلكتيو، يك علامت روشن (نوري) كه به طور واضح از طبقات قابل رؤيت باشد بايد به مسافر منتظر در طبقه موردنظر، جهت حركت بعدي كابين را نشان دهد.
يادآوري:  در مورد آسانسورهاي كنترل گروهي، نشان دهنده هاي موقعيت (طبقه نما) در طبقات توصيه نميشود  با اين وجود اعلام ورود قريب الوقوع كابين توسط يك علامت شنيداري توصيه ميشود.
14 – 2 - 5     كنترل وزن
14- 2- 5- 1     آسانسور بايد بوسيله اي مجهز شود كه هنگام اضافه وزن از شروع حركت عادي آسانسور، به استثناء هم سطح سازي مجدد جلوگيري نمايد.
14 - 2- 5 - 2     در صورتي كه حداقل ظرفيت اسمي Kg 75 باشد ، وزن اضافي10 درصد ظرفيت اسمي آسانسور در نظر گرفته ميشود .
14 – 2 – 5 - 3     در صورت تشخيص اضافه وزن:

الف - استفاده كنندگان بايد توسط علايم صوتي يا نوري در داخل كابين آگاه شوند؛

ب - درهاي غير خودكار در حالت غير قفل باقي بمانند؛

پ - درهاي با عملكرد نيروي محركة خودكار بايد به حالت كاملاً باز درآيند؛
ت - هرگونه عملكرد مقدماتي مطابق 7-7-2-1 و 7-7-3-1 بايد خنثي شود.
       15   هشدارها، نشانه گذاري و دستورالعمل هاي عملكرد
15 – 1   شرايط عمومي 
تمام برچسبها، هشدارها  و دستورالعمل ها بايد خوانا بوده و قابل فهم باشند (در صورت لزوم از  علايم يا نشانه ها استفاده شود) و همچنين بايد قابل پاره شدن نباشند، و از مواد بادوام فلزي يا غير قابل اشتعال ساخته شوند، در محل قابل رؤيت قرار گيرند و به زبان فارسي (يا در صورت لزوم به چند زبان) نوشته شده باشند .

15 - 2      كابين
15 – 2 – 1     بار اسمي آسانسور بر حسب كيلوگرم و همچنين تعداد مسافرين بايد در كابين  مشخص گردد.

 تعداد مسافر مطابق با بند 8-2-3 تعيين ميشود.  نوشته بايد  بصورت زير باشد:

«.............كيلوگرم  ............. نفر.»
حداقل ارتفاع حروف و اعداد بكار رفته براي جلب توجه بايد به قرار زير باشد:

الف - 10 ميليمتر براي حروف بزرگ و شماره ها؛

ب - 7 ميليمتر براي حروف كوچك يا متن.

در آسانسورهاي خودرو بر حداقل ارتفاع حروف و شماره ها بايد به قرار زير باشد:

پ - 100 ميليمتر براي حروف بزرگ و شماره ها؛

ت - 70 ميليمتر براي حروف كوچك.

15 – 2 - 2    اسم فروشنده و شماره مشخص كنندة آسانسور (سريال ساخت) بايد در كابين  نشان داده شده باشد.
15 – 2 – 3      ساير اطلاعات در كابين
15 – 2 – 3 –1      شستي يا كليد توقف (در صورت وجود) بايد به رنگ قرمز باشد و با كلمة «توقف»
 مشخص گردد و جايي قرار گيرد كه در استفاده از كليد اشتباهي پيش نيايد.

شستي زنگ در صورت وجود بايد به رنگ زرد باشد و با شكل زنگ مشخص شود:
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رنگ هاي قرمز و زرد نبايد براي ساير شستي هاي  كابين بكار روند. با اين وجود از اين رنگها براي علايم  نوري نشاندهندة  » فراخواني كابين»  ميتوان استفاده نمود.

15 – 2 – 3 – 2      وسايل كنترل بايد به وضوح نمايانگر نوع عمل خود باشند. براي اين منظور موارد زير توصيه ميگردد:

الف -  براي شستي هاي فرمان طبقات، علائم    ..3 و2 و 1 و 0 و 1- و 2- و...  غيره.

ب - براي دگمة بازكنندة مجدد درب (در صورت وجود) نشانة:
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15 - 2- 4      دستورالعملهايي جهت كاربرد ايمن آسانسور بايد در داخل كابين بنحوي نصب گردند كه هنگام نياز، به وضوح مشخص باشند .

اين دستورالعمل ها  بايد حداقل موارد زير را نشان دهند:

الف - در مورد آسانسورهاي با عملكرد تخليه و بارگيري
 ،  دستورالعمل هاي راهنما ي ويژة اين عملكرد ؛

ب – در آسانسورهاي مجهز به تلفن يا سيستم هاي ارتباط داخلي ،  دستورالعمل هاي راهنماي استفاده ،در صورتي كه طرز استفاده از آن آشكار نباشد؛

پ - بعد از استفاده از آسانسور لازم است از بسته شدن درهايي كه بطور دستي عمل ميكنند و درهاي برقي كه با كنترل مدام استفاده كننده (مثلاً  فشار بر روي يك شستي) عمل ميكنند، اطمينان حاصل نمود.
15 – 2 – 5     در مورد آسانسورهاي با سيستم ضد خزش الكتريكي و داراي درهاي با عملكرد دستي يا خودكار در صورتي كه بسته شدن آنها با كنترل مداوم استفاده كننده صورت گيرد در داخل كابين بايد اخطاري به صورت زير موجود باشد:  

« درها را ببنديد »

حداقل ارتفاع حروف بايد 50  ميليمتر باشد.
15 - 3     سقف كابين
روي سقف كابين، اطلاعات زير بايد نشان داده شود.

الف - عبارت «توقف»
 بر روي يا نزديك وسيله توقف، بنحوي كه احتمال خطا در وضعيت توقف نباشد؛

ب - كلمات كاركرد «عادي»
 و «بازرسي (رويزيون)» 
 بر روي يا نزديك كليد عملكرد؛

پ - جهت حركت، بر روي يا نزديك شستي هاي بازرسي مربوطه؛

ت - اخطار يا علامت هشدار دهنده اي بر روي نرده.
15 – 4      موتورخانه ها و اتاق هاي فلكه
15 – 4 – 1     يك عبارت هشدار دهنده حداقل شامل موارد زير:

«خطر- موتورخانة آسانسور»
«ورود كليه افراد غير مجاز ممنوع»
 بايد روي قسمت بيروني درها يا دريچه ها كه محل دسترسي به موتورخانه و اتاق فلكه ها ميباشد، نصب گردد. در حالتي كه دسترسي از راه دريچه باشد، يك هشدار قابل رؤيت دائمي بايد كاربرد اين نوع دريچه را همراه با جملات زير نشان دهد:

«خطر سقوط - دريچه را مجدداً ببنديد».
15 – 4 – 2     نوشته هاي راهنما بايد بگونه اي باشند كه شناسايي كليد(هاي) اصلي و كليد(هاي) روشنايي به آساني ميسر باشد.

اگر بعد از قطع كليد اصلي بعضي از قسمت ها برقدار باقي مي مانند (مانند ارتباط بين آسانسورها، روشنايي ها و غيره ) نوشته ها بايد اين موارد را مشخص نمايد.
15 – 4 - 3    در موتورخانه نصب دستورالعمل هاي راهنما در ارتباط با از كار افتادن آسانسور و بويژه چگونگي استفادة اضطراري از ابزار دستي يا برقي، جهت حركت دادن كابين و كليد باز كردن درب طبقات، به طور كامل و واضح ضروري ميباشد.
15 – 4 – 4    برروي يا نزديك كليد توقف در اتاق فلكه بايد كلمة « توقف » در جايي نصب شود كه در استفاده از آن خطايي رخ ندهد.
15 - 4- 5    حداكثر بار مجاز روي تيرك يا قلاب سقف بايد نشان داده شود ( بند 6-3-7 را ببينيد).
15- 4- 6    در مورد آسانسورهاي داراي سيستم ضد خزش الكتريكي  روي يا در نزديكي كليد اصلي بايد دستورالعملي به صورت زير وجود داشته باشد:

«فقط وقتي كابين در پايين ترين طبقه قرار گرفته كليد را خاموش كنيد.»
15 - 5    چاه
15 – 5 - 1    خارج از چاه ، نزديك به درهاي بازرسي ، نوشته زير بايد نصب شود:

«خطر - چاه آسانسور»
   « ورود افراد غير مجاز ممنوع»15 – 5 – 2     چنانچه امكان اشتباه در تشخيص درب طبقات آسانسور با بازشوي دستي از ساير درهاي مجاور داشته باشد، درب طبقات بايد با برچسب كلمة  «آسانسور» مشخص شود.
15 – 5 - 3    در آسانسورهاي باري  مسافري  بايد ظرفيت اسمي بر روي درهاي طبقه ، توسط يك نوشتار دائمي نشان داده شود، بطوريكه در هر زمان و از ناحية بارگيري طبقه قابل مشاهده باشد.
15 - 6    گاورنر
يك پلاك اطلاعات حاوي اطلاعات زير، بايد بر روي گاورنر نصب شود:

الف - نام سازندة گاورنر؛

ب - علامت آزمون نوعي و مراجع آن؛

پ -  سرعت درگيري  كه گاورنر براي آن تنظيم شده است.
15 - 7     چاهك
نزديك يا روي كليد توقف در چاهك بايد كلمة «توقف»  در جايي نصب شود كه احتمال بروز خطا در هنگام استفاده از آن رخ ندهد.
15 –  8     ضربه گيرها

بر روي ضربه گيرها بجز انواع ذخيره كننده انرژي ،  پلاك مشخصات حاوي موارد زير موجود باشد:

الف - نام سازندة ضربه گير؛

ب - علامت آزمون نوعي و مراجع آن.

  15 - 9     نشانگر طبقه

بايد توسط  نوشته ها و علائم قابل رويت ، براي اشخاص داخل كابين اين امكان  فراهم شود كه بدانند كابين در كدام طبقه توقف كرده است.
15 - 10    نشانگر الكتريكي

كنتاكتورها، رله ها، فيوزها و سرسيم هاي اتصالات مدارهايي كه به داخل تابلوهاي كنترل يا فرمان وارد ميشوند بايد طبق نقشه سيم كشي علامت گذاري شوند.  مشخصات ضروري فيوز از جمله نوع و اندازه بايد بر روي فيوز و يا نزديك نگه دارندة آن نشانه گذاري شود.
 در صورت استفاده  از اتصالات چندگانه 
 ، فقط اين اتصالات (نه سيم ها) نياز به علامتگذاري دارند.
15 - 11     كليد درب طبقه (كليد سه گوش)

اين كليدها بايد داراي پلاكي باشند كه خطر استفاده نادرست از كليد و لزوم اطمينان از قفل شدن درب، پس از باز شدن را تذكر دهد.
15 - 12    وسيله اعلام خطر

زنگ يا وسيله اي كه در هنگام درخواست كمك از داخل كابين عمل ميكند، بايد با عبارت «زنگ خطر آسانسور» به طور واضح مشخص شود.

در صورت وجود چند آسانسور بايد بتوان كابيني كه از آن درخواست كمك ميشود، را شناسايي كرد.
 15 - 13    قفل درها

بر روي قفل ها بايد يك پلاك مشخصات شامل موارد زير نصب گردد:

الف - نام سازنده؛

ب - علامت آزمون نوعي و مراجع آن.

15 - 14    ترمز ايمني

بر روي ترمز ايمني يك پلاك مشخصات شامل موارد زير بايد نصب گردد:

الف - نام سازنده؛

ب - علامت آزمون نوعي و مراجع آن.

15 - 15    شير پايين آورندة اضطراري

 نزديك شير با عملكرد دستي براي حركت به سمت پايين اضطراري بايد صفحه اي حاوي عبارت زير نصب شود:

«احتياط كنيد - پايين آوردن اضطراري»
15 – 16    پمپ دستي

نزديك پمپ دستي براي حركت به سمت بالاي اضطراري،  بايد صفحه اي حاوي عبارت زير نصب شود:

«احتياط كنيد - بالا بردن اضطراري»
15 - 17    گروه هاي آسانسورها

اگر قسمتهايي از آسانسورهاي مختلف در يك موتورخانه  و يا  اتاق فلكه قرار گرفته اند، هركدام از آسانسورها بايد با يك شماره يا حرف كه روي هر كدام از اجزاي آنها بطور هماهنگي نشانه گذاري شده، مشخص شوند، (موتور، كنترل كننده، گاورنر و كليدها و غيره).

به منظور تسهيل در انجام نگهداري و غيره، نشانة مشخصة مذكور بايد بر روي سقف كابين، در داخل چاهك و يا جاهاي مورد نياز ديگر، نشانه گذاري شده باشد.
15 - 18    مخزن
مشخصه هاي مايع هيدروليكي بايد بر روي مخزن مشخص شده باشد.
15 - 19    شير تركيدگي  و يا  محدود كنندة يك راهه

يك صفحة حاوي جزئيات زير بايد بر روي شير تركيدگي و شير محدود كنندة يك راهة (12-5-6-6) ، نصب شود.

الف - نام سازندة شير تركيدگي  و يا  محدود كنندة يك راهه؛

ب - علامت آزمون نوعي و مراجع آن؛

پ - جريان عملكرد مايع كه اين وسيله براي آن تنظيم شده.

16    آزمون ها، بررسي ها، دفتر ثبت نتايج و سرويس و نگهداري
16 – 1     آزمون ها و بررسي ها
16 – 1 - 1    در هنگام درخواست مجوز اوليه براي نصب آسانسور، بايد دفترچه اي مشتمل بر اطلاعات لازم براي بررسي طراحي درست آسانسور و انتخاب صحيح قطعات و انطباق آنها با اين استاندارد ارائه و مورد تأييد شركت هاي خدمات مهندسي ذيصلاح قرار گيرد.
اين تصديق  مي تواند تنها به موارد يا بعضي از موارد موضوع يك آزمون يا بررسي پيش از بهره برداري از آسانسور مربوط باشد.

يادآوري : پيوست (پ) مي تواند بعنوان مرجعي براي بررسي و مطالعة نصب پيش از اجرا براي موارد انجام شده و يا موارد مورد درخواست، مورد استفاده قرار گيرد.

16 – 1 - 2    قبل از آنكه آسانسور در حالت سرويس و بهره برداري قرار گيرد لازم است آزمون ها و بررسي هايي روي دستگاه مطابق پيوست ت صورت گيرد.
يادآوري: در مورد آسانسورهايي كه داراي درخواست تأييدية اوليه نميباشند تمام يا قسمتي از اطلاعات فني و محاسبات مندرج در پيوست (پ) ممكن است مورد نياز باشد.
16 – 1 – 3      كپي از گواهي هاي  آزمون هاي نوعي مورد درخواست ، طبق فهرست زير بايد ارائه شود:

الف- وسايل قفل كننده؛

ب - درهاي طبقات (يعني تأييدية آزمون آتش)؛

ت - گاورنر؛

ت - ترمز ايمني؛

ث -  شير تركيدگي؛

ج -  ضربه گيرهاي نوع مستهلك كننده انرژي، ضربه گيرهاي نوع ذخيره ساز انرژي با حركت برگشتي و  ضربه گيرهاي نوع ذخيره ساز انرژي  با مشخصه هاي غير خطي؛

چ -  مدرهاي ايمني شامل اجراء الكترونيكي؛

         ح  -  محدود كنندة يك راهه داراي قسمت هاي متحرك مكانيكي.

 16 - 2    دفترچه ثبت

   مشخصات اصلي آسانسور در آخرين مرحله نصب كه پس از آن وارد مرحلة بهره برداري ميشود بايد در يك دفترچه يا پرونده ثبت و ضبط شود. اطلاعات اين دفترچه بايد به روز بوده و شامل آخرين اطلاعات در دو بخش به صورت زير باشد.

الف – داده هاي بخش فني شامل:

  1 - تاريخ بهره برداري از آسانسور؛

                   2 - مشخصات اصلي آسانسور؛

3 -  مشخصات اصلي طنابهاي فولادي و يا زنجيرها؛
4 -  مشخصة قسمتهايي كه براي آنها تصديق تطابق ضروري است، (16-1-3)؛

5 -  نقشه هاي موقعيت نصب آسانسور در ساختمان؛

    6  -  نقشه هاي سيم كشي مربوط به آسانسور، (با استفاده از استانداردملي
 ....)؛
7 –  نقشه هاي مدارهاي هيدروليكي، (با استفاده از علايم مطابق استاندارد ملي
 ......)؛

نقشه هاي مدارهاي هيدروليكي  مي تواند تنها  محدود به قسمتهايي از مدار گردد كه براي درك تمهيدات ايمني لازم ميباشد. اختصارات و علائم استفاده شده در نقشه ها بايد توضيح داده شوند؛

8 – فشار بار كامل؛

9 – مشخصه ها يا نوع مايع هيدروليكي.

 ب- بخشي كه براي نگهداري از نسخه هاي تاريخ گذاري شده از گزارش آزمون ها و بازرسي ها ، به همراه مشاهدات ميباشد.

اين دفترچه يا پرونده بايد در موارد زير، به روز باشد:

1) اصلاحات مهم آسانسور (پيوست ث)؛

2) تعويض طنابها يا قسمتهاي مهم؛

3) حوادث.

يادآوري: اين دفترچه يا پرونده بايد در هر حال  در دسترس متصدي سرويس آسانسور و شخص يا سازمان مسئول براي انجام آزمون ها و بررسي هاي دوره اي باشد، (موسسه استاندارد شخص حقيقي يا حقوقي مسئول انجام آزمون ها و بررسي هاي دوره اي را مشخص ميكند).
16  – 3     اطلاعات نصاب

سازنده و يا  نصاب بايد يك دستورالعمل راهنما تهيه نمايد.
 16 – 3 – 1     استفادة عادي
اين دستورالعمل راهنما بايد داراي اطلاعات مورد نياز براي استفادة عادي از آسانسور و عمليات نجات به ويژه در موارد زير باشد:

الف) قفل نگهداشتن درب موتورخانه؛

ب) بارگيري و تخلية ايمن؛

پ) تمهيدات مورد نياز در آسانسورهاي داراي چاه نيمه پوشيده ، (5-2-1-2ت)؛
ت) حوادثي كه نياز به مداخلة يك فرد ماهر دارند؛

ث) نگهداري اسناد؛

ج) استفاده از كليد اضطراري؛

چ) عمليات نجات.
 16 – 3 – 2      نگهداري

دستورالعمل راهنما بايد حاوي اطلاعاتي در موارد زير باشد:

الف) دستوراتي در مورد چگونگي نگهداري از آسانسور و تجهيزات آن بگونه اي كه همواره در شرايط كاركرد مطلوب قرار گيرد (0-3-2 را ببيند)؛

ب) دستورالعمل نگهداري ايمن.
 16 – 3 – 3     آزمون ها و بررسي ها

دستورالعمل راهنما بايد حاوي اطلاعاتي در موارد زير باشد:
16 – 3 – 3 - 1    بررسي هاي دوره اي

به منظور آنكه آسانسور در حين بهره برداري نيز در شرايط مناسبي قرار داشته باشد، بررسي هاي دوره اي بايد انجام گيرند. اين بررسي ها و آزمون هاي دوره اي بايد مطابق پيوست (ث)  اين استاندارد صورت گيرند.
16 – 3 – 3 – 2    بررسي هاي بعد از انجام اصلاحات يا حوادث مهم

 آزمون ها و بررسي هايي بعد از انجام اصلاحات مهم يا يك حادثه به منظور حصول اطمينان از ادامة تطابق ويژگي هاي آسانسور با اين استاندارد بايد صورت گيرند. اين بررسي ها و آزمون ها بايد مطابق پيوست )ث( انجام شوند
پيوست الف 
(الزامي)
فهرست وسايل ايمني برق
	وسايلي كه بايد كنترل شوند
	شمارة بند



	بررسي وضعيت بسته بودن درهاي بازرسي اضطراري و دريچه هاي بازرسي 

وسيلة توقف در چاهك

وسيلة توقف در اتاق فلكه

بررسي قفل بودن درهاي طبقات 

بررسي وضعيت بسته بودن درهاي طبقات

بررسي وضعيت بسته بودن لته ها ي بدون قفل

بررسي وضعيت بسته بودن درب كابين 

بررسي قفل بودن دريچة اضطراري و درب  اضطراري كابين

وسيلة توقف در سقف كابين

بررسي كشش نسبي و غير عادي  طناب يا زنجيردر مورد سيستم آويز دو طنابه يا دو زنجيره

بررسي عملكرد ترمز ايمني (پاراشوت)

شناسايي سرعت بالا

	5-2-2-2-2
5-7-2-5 (الف)

6-4-5

7-7-3-1

7-7-4-1

7- 7-6-2

8-9-2

8-12-4-2

8-15(ب)

9-3-3
9-8-8

9-10-2-10-1




ادامة فهرست وسايل ايمني برقي

	وسايلي كه بايد كنترل و بررسي شود
	بند


	
	

	بررسي آزاد شدن (از توقف در آمدن) گاورنر

بررسي كشش در طناب فولادي گاورنر 

بررسي كشش در طناب ايمني

بررسي برگشت به حالت اول ضربه گيرها

بررسي كشش در وسايل  جابجاكنندة كابين در مورد آسانسورهاي با عملكرد مستقيم (كليدهاي حد نهايي )

بررسي كشش در وسايل جابجاكنندة كابين در مورد آسانسورهاي با عملكرد غير مستقيم  (كليدهاي حد نهايي )
كليد حد نهايي
بررسي قفل بودن درب كابين 

بررسي شل شدگي طناب فولادي يا زنجير
بررسي كنترل كليد اصلي توسط كنتاكتور قطع كنندة مدار 
بررسي هم سطح سازي يا هم سطح سازي مجدد و سيستم ضد خزش
بررسي كشش در وسايل جابجاكنندة كابين (در شرايط هم سطح سازي، هم سطح سازي مجدد  و سيستم ضد خزش)
وسيلة توقف در  عملكرد بازرسي (رويزيون )
محدودة حركت كابين با عملكرد تخليه و بارگيري
وسيلة توقف با عملكرد تخليه و بارگيري

	9-10-2-10-2

9-10-2-10-3 

9-10-4-4

10-4-3-3

10-5-2-2 (ب)

10-5-2-3 (ب)

10-5-3-1
11-2-1 (پ)
12-13
13-4-2
14-2-1-2 (الف)-(2)
14-2-1- 2(الف)-(3 )
14-2-1-3 (پ)
14-2-1-4 (ب)
14-2-1-4 (خ )



پيوست  ب  

(الزامي)

كليد سه گوش (قفل بازكن)
ابعاد بر حسب ميليمتر ميباشند.
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شكل ب –1 : كليد سه گوش

پيوست پ

 (اطلاعاتي)

پروندة فني

پ – 1    مقدمه 

پروندة فني كه به همراه دفترچة فني ارائه ميگردد مي تواند شامل تمامي يا بخشي از اطلاعاتي كه در ادامه ميايد، باشد.

پ - 2    كليات

- اسامي و نشاني هاي  سازندة آسانسور، مالك و يا استفاده كنندة آن؛

- نشاني محل نصب؛

- نوع تجهيزات - ظرفيت (بار) اسمي - سرعت اسمي - تعداد مسافر؛

-  طول مسير حركت آسانسور، تعداد طبقات توقف؛

- جرم كابين و جرم وزنة تعادل؛

- راه هاي دسترسي به موتورخانه و اتاق فلكه ها در صورت وجود، (6-2).

پ - 3     نقشه ها و جزئيات فني

نقشه ها و و نماي مقاطع،  موتورخانه، اتاق هاي فلكه ها و تجهيزات براي درك نصب آسانسور لازم ميباشند.

لازم نيست كه اين نقشه ها  شامل جزئيات ساختماني باشند،  ولي بايد حاوي اطلاعات لازم براي بررسي مطابقت با اين استاندارد بويژه در موارد زير باشند:

- فواصل بالاي چاه و چاهك (بند 5-7-1، 5-7-2)؛

- هر فضاي قابل دسترس كه در پايين چاه آسانسور باشد (بند 5-5)؛

- دسترسي به چاهك آسانسور (بند 5-7-2-2)؛

- حفاظت از جك (ها)، در صورت نياز (12-2-4-1)؛

 - حفاظ بين آسانسورها، چنانچه بيش از يك دستگاه آسانسور در يك چاه باشد (بند 6  -5)؛

- پيش بيني سوراخ هايي براي نصب تجهيزات؛

- درج موقعيت و اندازه هاي اصلي موتورخانه به همراه نقشة جانمايي سيستم محركه و لوازم اصلي آن. روزنه هاي تهويه. نيروهاي عكس العمل  در انتهاي چاهك بر ساختمان؛
- دسترسي به موتورخانه (6-3-3)؛

- موقعيت و ابعاد اصلي اتاق فلكه (در صورت وجود).  موقعيت و ابعاد فلكه ها؛

- موقعيت ساير لوازم اتاق فلكه؛
- دسترسي به اتاق فلكه (6-4-3)؛

- ترتيب قرار گرفتن و اندازه هاي اصلي درهاي طبقات (7-3). در صورتيكه درها مشابه باشند و فواصل بين درگاه درب طبقات قيد شده باشد، نشان دادن تمامي در ها ضروري نميباشد.

- ترتيب قرار گرفتن و ابعاد درها و دريچه هاي بازرسي و درهاي اضطراري (5-2-2)؛

- ابعاد كابين و ورودي هاي آن (8-1 و 8-2)؛

- فواصل از درگاه (آستانه) و از درب كابين تا سطح داخلي ديوارة چاه (11-2-1 و 11-2-2)؛

- فاصله افقي بين درهاي بسته شده كابين و طبقات از يكديگر كه مطابق (11-2-3) اندازه گيري شده باشد؛

- مشخصات اصلي مربوط به سيستم آويز -  ضريب اطمينان- طنابهاي فولادي (تعداد، قطر، مواد تشكيل دهنده، بار گسيختگي) - زنجيرها (نوع، مواد تشكيل دهنده، گام، بارگسيختگي)؛

- اعلام تمهيدات صورت گرفته در مقابل:

- سقوط آزاد و پايين رفتن با سرعت بيش از حد؛

- خزش؛

- نقشة عملكرد پاول ( در صورت وجود) (9-11)؛

- ارزيابي نيروي عكس العمل  پاول به نقاط نصب (در صورت وجود)؛

- مشخصات اصلي  طناب فولادي گاورنر و ياطناب ايمني :  قطر، مواد تشكيل دهنده، بارگسيختگي، ضريب ايمني؛

- ابعاد و اثبات ريل هاي راهنما، وضعيت و ابعاد سطوح تماس (سطوح نورد شده، ماشينكاري شده ، سنگ زده شده)؛

- اندازه ها و اثبات مربوط به ضربه گيرهاي ذخيره كننده انرژي، با مشخصه هاي خطي؛

- اثبات فشار بار كامل؛

- اثبات جك و لوله كش مطابق پيوست (ذ)؛
- مشخصات يا نوع مايع هيدروليكي.

پ - 4     نقشه هاي ترسيمي برقي و مدارهيدروليكي 

نقشه هاي ترسيمي مدارهاي الكتريكي، شامل : 

- مدارهاي قدرت ؛

- مدارهاي متصل به وسايل ايمني برقي.

اين نقشه ها بايد واضح بوده و در آنها از علائم استاندارد ملي
 .....   استفاده شود.

نمودار مدار هيدروليكي.

اين نقشه بايد واضح بود، و در آن از علايم استاندارد ملي 
…..استفاده شده باشد.

پ – 5      تصديق مطابقت

كپي هايي از گواهي هاي آزمون نوعي برروي اجزاء ايمني.

در صورت نياز، نسخه اي از گواهي هاي مربوط به ساير اقلام (طناب هاي فولادي، زنجيرها، لوله هاي قابل انعطاف، تجهيزات مقاوم در مقابل انفجار، شيشه ها).

تهيه و تنظيم گواهي براي ترمز ايمني (پاراشوت) بر اساس دستورالعمل سازندة آن  و محاسبات فشردگي فنرهاي ترمز ايمني تدريجي.

تهيه و تنظيم گواهي براي شير تركيدگي بر اساس دستورالعمل سازندة آن . نمودارهاي تنظيم سازنده بايد ارائه شوند.
پيوست ت
 ( الزامي )

بررسي ها و آزمون هاي قبل از بهره برداري
ت    بررسي ها و آزمون هاي قبل از بهره برداري

قبل از بهره برداري از آسانسور بايد  آزمون ها و بررسي هاي زير انجام گيرد:

ت - 1    بررسي ها 

اين بررسي ها بايد بويژه نكات زير را در برگيرند:

الف - در صورت وجود مجوز اوليه،  مقايسة مدارك ارائه شده در آن موقع (موضوع پيوست پ) با آسانسور نصب شده؛

ب - تصديق انطباق با الزامات اين استاندارد در تمامي حالات؛

پ - بررسي ظاهري عملكرد مطلوب قطعات و تجهيزاتي كه در اين استاندارد داراي مقررات ويژه اي نمي باشند؛

ت - مقايسه و تطبيق جزئيات داده شده در تصديق مطابقت براي اجزاء ايمني، با ويژگي هاي  آسانسور.

ت - 2    آزمون ها و تصديق ها

اين آزمون ها و تصديق ها  بايد نكات زير را در بر گيرند:

الف - وسايل قفل كننده (7-7)؛

ب - وسايل ايمني برقي (پيوست الف)؛

پ - اجزاء و متعلقات سيسم آويز؛

بايد اثبات شود كه آسانسور با  ويژگي هاي ثبت شده يا موجود در پرونده (16-2 الف ) مطابقت دارد ؛

ت – اندازه گيري مقدار جريان يا قدرت و سرعت (12 - 8)؛

ث  –  سيم كشي برقي:

1 - اندازه گيري مقاومت عايقي مدارهاي مختلف (13-1-3). براي اين منظور بايد كليه اجزاء الكترونيكي از مدار جدا گردند؛

2 - تصديق پيوستگي مداوم الكتريكي بين اتصال زمين موتورخانه و قسمت هاي مختلف آسانسور كه مي توانند به صورت اتفاقي برقدار شوند.

ج - كليد حد نهايي (10-5)؛

چ – گاورنر؛

1- سرعت درگيري گاورنر در هنگام پايين آمدن كابين، مطابق بندهاي  9-10-2-1، 9-10-2-2، يا وزنة تعادل مطابق 9-10-2-3  ، بايد بررسي شوند ؛

2- عملكرد كنترل توقف، موضوع بندهاي 9-10-2-10-1 و 9-10-2-10-2 بايد در هر دو جهت حركت بررسي شود؛

ح - ترمز ايمني كابين (9-8):
مقدار انرژي كه ترمز ايمني در لحظة درگيري مي تواند جذب كند، مطابق پيوست (ج - 3) بايد تصديق شده باشد. هدف از آزمون قبل از شروع سرويس دهي آسانسور، كنترل مونتاژ و تنظيم صحيح تجهيزات و بي نقص كاركردن كل مجموعه،  شامل: كابين، ترمز ايمني (پاراشوت)، ريل هاي راهنما و ملحقات متصل كنندة آنها به ساختمان ميباشد.

آزمون در حالي بايد صورت بگيرد كه، كابين با بار لازم كه بطور يكنواختي در سطح كابين توزيع شده است، به سمت پايين ميرود، و همچنين شير (ها) جهت پايين تا وقتي كه طنابها شل شوند باز باشد، و در شرايط زير:

1- ترمز ايمني لحظه اي يا ترمز ايمني لحظه اي با اثر ضربه گير:

كابين بايد با سرعت اسمي در حركت باشد و به شرح يكي از حالات زير بارگذاري شده باشد:

الف - در صورتيكه باراسمي متناظر مقادير جدول 1-1 (8-2-1) باشد، با باراسمي، يا

ب - در صورتيكه بار اسمي كوچكتر از مقادير جدول 1-1 (8-2-1) باشد با 125 درصد  باراسمي ، به استثناء موردي كه مقدار اين بار از مقادير جدول 1-1 بيشتر شود.

2) ترمز ايمني تدريجي:

الف) وقتي باراسمي متناظر با مقادير جدول 1-1 (8-2-1) باشد، كابين بايد با باراسمي بارگذاري شده و با سرعت اسمي يا كمتر از آن، در حركت باشد؛

ب) وقتي باراسمي از مقادير جدول 1-1 (8-2-1) كمترباشد، كابين بايد با 125 درصد   باراسمي بارگذاري شود باستثناء آنكه بار از مقادير جدول 1-1 بيشتر نشود، و با سرعت اسمي يا كمتر از آن در حركت باشد.

در صورتي كه آزمون در سرعتي كمتر از سرعت اسمي انجام گيرد، سازنده بايد منحني هايي را ارائه دهد كه نشان دهندة رفتار ترمز ايمني تدريجي تحت آزمون نوعي كه بطور ديناميكي در حاليكه متعلقات مربوطه بدان متصل ميباشد، انجام گرفته باشد.
بعد از انجام آزمون، بايد اطمينان حاصل شود كه هيچگونه خرابي كه استفادة عادي از آسانسور را دچار اختلال مينمايد رخ نداده است. در صورت نياز قطعات سايشي آسيب ديده بايد تعويض شوند. بررسي چشمي در اين مورد كافي ميباشد.
يادآوري: به منظور تسهيل در آزادسازي ترمز ايمني، توصيه ميشود كه آزمون در مقابل يكي از درهاي طبقات انجام گيرد تا بتوان كابين را تخليه نمود.
خ - ترمز ايمني وزنة تعادل (9-8):

مقدار انرژي كه ترمز ايمني در لحظة درگيري مي تواند جذب كند، مطابق پيوست (ج - 3) بايد تصديق شده باشد. هدف از آزمون قبل از شروع سرويس دهي آسانسور، بررسي كنترل مونتاژ و تنظيم صحيح تجهيزات و بي نقص كاركردن كل مجموعه است كه اين شامل: كابين، ترمز ايمني (پاراشوت)، ريل هاي راهنما و ملحقات متصل كنندة آنها به ساختمان ميباشد.

 آزمون بايد در حالي كه وزنة تعادل تحت شرايط زير به سمت پايين ميرود انجام گيرد: 

1 -  ترمز ايمني لحظه اي يا ترمز ايمني لحظه اي با حركت برگشتي كه توسط گاونر يا طناب ايمن بكار افتاده:

     آزمون بايد با كابين خالي  و در سرعت اسمي انجام گيرد؛ 

2 - ترمز ايمني تدريجي :

آزمون بايد با كابين خالي در سرعت اسمي يا كمتر از آن صورت گيرد.

در صورتيكه آزمون در سرعتي كمتر از سرعت اسمي انجام مي گيرد، سازنده بايد منحني هايي را ارائه دهدد كه نشان دهندة رفتار يك ترمز ايمني تدريجي نوعي در اين آزموني ميباشد كه در آن   وزنة تعادل  بطور ديناميكي در حاليكه متعلقات مربوطه به آن متصل هستند بكار گرفته شده است.

 بعد از انجام آزمون بايد اطمينان حاصل شود كه هيچ نوع خرابي كه كاركرد عادي آسانسور را مختل مي نمايد ، رخ نداده است. در صورت نياز قطعات سايشي مي توانند تعويض شوند.

در اين مورد بررسي چشمي كافي مي باشد.

د – ترمز ايمني گيره اي (9-9):

آزمون بايد در حالي كه كابين بصورت يكنواختي بارگذاري شده است و با سرعت  عادي به سمت پايين ميرود انجام گيرد، كنتاكتهاي برقي ترمز ايمني گيره اي و وسايل تحريك كنندة آن بمنظور جلوگيري از بسته شدن شيرهاي جهت پايين ، بايد اتصال كوتاه شوند و همچنين شرايط زير بايد برقرار باشند:

1 -  ترمزايمني گيره اي لحظه اي يا ترمزايمني گيره اي لحظه اي با حركت برگشتي :

كابين بايد با 125 درصد  باراسمي، بارگذاري شود. اما در صورتيكه ترمزهاي ايمني كه آزمون نوعي بر روي آنها انجام گرفته ، بعنوان ترمزهاي گيره اي مورد استفاده قرار گرفته اند ، آزمون بايد مطابق پيوست ت – 2 (ح)(1) انجام گيرد.

2 -  ترمز ايمني گيره اي تدريجي :

                  الف -  در صورتيكه بار اسمي معادل مقادير جدول 1-1(8-2-1) باشد، كابين بايد با 125 درصد  بار اسمي بارگذاري شود؛

                 ب -  در صورتيكه بار اسمي كمتر از مقادير جدول 1-1(8-2-1) باشد، كابين بايد با 125 درصد  بار اسمي بارگذاري شود.

   علاوه بر آزمون بايد با محاسبه نشان داده شود كه الزامات  بند 8-2-2-3 برآورده ميشود

   بعد از انجام آزمون بايد اطمينان حاصل شود كه هيچگونه خرابي كه كاركرد عادي آسانسور را دچار اختلال مي نمايد، رخ نداده است. بررسي چشمي در اين مورد كافي مي باشد؛

ذ -  بكار افتادن ترمز ايمني ( كابين يا وزنة تعادل) توسط قطع سيستم آويز ( 9-10-3) يا توسط طناب ايمني ( 9-10-4):

بررسي كاركرد صحيح؛

ر -  بكار افتادن ترمز ايمني ( يا ترمز ايمني گيره اي ) كابين توسط اهرم ( 9-10-5-2):

انجام بررسي چشمي درگير شدن اهرم در تمامي نقاط ثابت توقف و اندازه گيري فواصل افقي بين اهرم و تمام نقاط ثابت توقف در طول مسير حركت؛

ز -   پاول ( 9-11):

1 -  آزمون ديناميكي :

آزمون در حاليكه كابين بطور يكنواختي بارگذاري شده است و با سرعت عادي به سمت پايين در حركت است انجام مي گيرد، اتصالات پاول و ضربه گير مستهلك كننده انرژي ( 9-11-7) (در صورت وجود) بمنظور جلوگيري از بسته شدن شيرهاي جهت پايين بايد اتصال كوتاه شوند.

كابين بايد با 125 درصد  بار اسمي بارگذاري شده باشد و در هر طبقه توسط پاول متوقف شود.

بعد از انجام آزمون بايد اطمينان حاصل شود كه هيچگونه خرابي كه كاركرد عادي آسانسور را مختل مي نمايد رخ نداده است. بررسي چشمي در اين مورد كافي مي باشد

2 -  بررسي چشمي درگير شدن پاول (ها) با تمامي نگه دارنده ها و اندازه گيري  فواصل مستقيمي كه بطور افقي بين  پاول (ها)  و تمامي نگه دارنده ها در طول مسير حركت وجود دارد؛

3 -  تصديق يا  صحه گذاري ميزان جابجايي ضربه گيرها؛

ژ -  ضربه گيرها (10-3 و 10-4):

 1 - ضربه گيرهاي نوع ذخيره كنندة انرژي:

 آزمون بايد به روش زير انجام گيرد: كابين با باراسمي بر روي ضربه گيرها قرار داده ميشود و طنابها شل ميشوند و در اين حالت بايد ميزان فشردگي با نمودار موجود در پروندة فني مطابق پيوست  پ-3 ،  مطابقت داده شود  و همچنين موارد موجود در پيوست پ-5 كه براي مشخص شدن ضربه گيرها ميباشد، بايد مورد بررسي قرار گيرند.

2 -  ضربه گيرهاي نوع ذخيره ساز انرژي با حركت برگشتي و نوع مستهلك كنندة انرژي:

آزمون بايد به روش زير انجام گيرد: كابين با بار اسمي و با سرعت اسمي بايد به ضربه گيرها برخورد كند.

بعد از انجام آزمون بايد اطمينان حاصل شود كه هيچگونه خرابي كه در كار عادي آسانسور اختلال ايجاد مي نمايد ، رخ نداده است؛

س -  محدود شدن ميزان جابجايي جك ( 12-2-3)

بصورت ميرا متوقف شدن جك بايد تصديق شود؛

ش -  فشار بار كامل:

اندازه گيري فشار با باركامل؛

ص -  شيرفشار شكن (12-5-3):

      بررسي تنظيم درست شير فشار شكن؛

ض -  شير تركيدگي(12-5-5):

انجام آزمون برروي سيستم به منظور بررسي بكار افتادن شيرتركيدگي . آزمون در حاليكه بار اسمي بطور يكنواختي در داخل كابين توزيع شده است و كابين با سرعتي بيش از حد( 12-5-5-7) به سمت پايين حركت مي نمايد، انجام مي گيرد. تنظيم صحيح سرعت عملكرد را مي توان ، به عنوان مثال با مقايسه با نمودار تنظيم سازنده (پيوست پ-5)، مورد بررسي قرار داد. 

براي آسانسورهاي داراي چندين شيرتركيدگي متصل به يكديگر، بررسي بسته شدن همزمان آنها با اندازه گيري شيب كف كابين، انجام مي گيرد( 12-5-5-4)؛
ط -  محدود كننده  و يا  محدود كنندة يك راهه (12-5-6) :

بررسي آنكه سرعت ماكزيمم 
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با استفاده از فرمول زير:
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كه در آن:
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=  فشار بار كامل برحسب مگا پاسكال؛ 
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= فشار در حين پايين رفتن كابين با بار اسمي بر حسب مگاپاسكال؛

   در صورت نياز اتلاف بر اثر اصطكاك و اتلاف ستون مايع بايد به حساب آيد.
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= بيشترين سرعت به سمت پايين كابين در صورت تركيدگي سيستم هيدروليكي، بر حسب متر بر ثانيه؛
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= سرعتي كه كابين با بار اسمي وقتي به سمت پايين حركت مي كند بدست مياورد ، بر حسب متر بر ثانيه؛

ظ – آزمون فشار:

 فشاري معادل 200 درصد  فشار بار كامل به سيستم هيدروليكي شير يك راهه و جك ،  اعمال  مي شود . سپس افت فشار و نشتي سيستم براي مدت 5 دقيقه مورد بررسي قرار مي گيرد (اثرات احتمالي تغيير دما بر روي مايع هيدروليكي به حساب مي آيد .).

بعد از انجام آزمون بايد بطور چشمي اطمينان حاصل شود كه صحت عملكرد سيستم هيدروليكي حفظ شده است.

يادآوري: اين آزمون بايد بعد از آزمون سقوط آزاد صورت گيرد.

ع -  آزمون خزش :

بايد بررسي شود كه كابين در حالي كه در بالاترين طبقه متوقف است بيش از   10 ميليمتر
در مدت 10 دقيقه پايين نيايد  (   اثرات احتمالي تغيير دما بر روي مايع هيدروليكي به حساب مي آيد .)؛

   غ – عملكرد اضطراري بسمت پايين (12-9-1-5) (در مورد آسانسورهاي با عملكرد غير مستقيم ):

پايين آوردن كابين بطور دستي و بسمت يك پشت بند ( يا بكار گيري ترمز ايمني يا ترمز  ايمني گيره اي ) و بررسي شل نشدن طناب يا زنجير؛

   ف – محدود كنندة زمان رانش موتور (12-12-1):
بررسي تنظيم بودن زمان (توسط شبيه سازي زمان رانش موتور)؛

ق – وسيلة برقي شناسايي دما (12-14):

بررسي تنظيم بودن دما ؛

  ك – سيستم ضد خزش الكتريكي (14-2-1-5):

           آزمون عملكردي با بار اسمي در كابين؛

  گ –  وسيلة هشدار دهنده(14-2-3):

           آزمون عملكردي. 

پيوست ث
 ( اطلاعاتي )

آزمون ها و بررسي هاي ادواري، آزمون ها و بررسي هاي پس از هر تغيير عمده و يا بعد از هر حادثه
تناوب بررسي هاو آزمون هاي دوره اي حداقل يك سال ميباشد.
 ث -1  آزمون ها و بررسي هاي  ادواري
 اين آزمون ها نميتوانند دقيقتر و مشكلتر از آنهايي  باشند كه براي قبل از بهره برداري  آسانسور در نظر گرفته شده اند.

 تكرار اين آزمون ها نبايد با  ايجاد فرسودگي اضافي و يا با افزايش تنش ها، سبب كاهش ايمني آسانسور شود.

 اين مورد خصوصا" در مورد آزمون قطعاتي مانند ترمز ايمني و ضربه گيرها صادق است چنانچه آزمون ها  بر روي اين قطعات و تجهيزات صورت گيرد، كابين بايد خالي بوده و با سرعت كند حركت كند.

 شخصي كه براي انجام آزمون هاي ادواري تعيين ميشود بايد مطمئن شود كه اين قطعات ( كه در حالت عادي كاربرد ندارند) در همة مواقع درست كار ميكند.

يك نسخه از گزارش بايد در پرونده  موضوع بند  (16-2 )  ثبت و ضميمه شود.

 ث - 2 آزمون ها و بررسي ها پس از يك تغيير مهم يا يك حادثه 

 كليه تغييرات مهم و حوادث بايد در پرونده فني موضوع بند (16-2 ) ثبت گردد. 

 موارد زير جزو تغييرات مهم محسوب ميشوند:

          تغييرات در :

- سرعت اسمي؛ 

- ظرفيت (بار اسمي)؛

- جرم كابين؛ 

- طول مسير حركت ؛

        تغيير يا جايگزاري:

- نوع وسايل قفل كننده (جايگزيني يك قفل با يك قفل ديگر از همان نوع به عنوان يك تغيير مهم محسوب نميگردد)؛

- سيستم كنترل؛ 

- ريل هاي  راهنما يا نوع ريل هاي  راهنما؛

- نوع درب يا اضافه كردن يك درب يا بيشتر از يك درب طبقه يا درهاي كابين ؛

- موتورگيربكس يا فلكه هاي آن ؛

- گاورنر؛

- ضربه گيرها؛

- ترمز ايمني (پاراشوت)؛

- ترمز گيره اي؛

- وسيلة پاول؛ 

- جك؛

- شير فشار شكن؛

- شير تركيدگي؛

- شير محدود كننده  و يا   محدود كنندة يك طرفه؛
 چنانچه بر طبق مقررات ملي، بعد از تغيير مهم و يا يك حادثه انجام آزمون هايي لازم  باشد، مدارك مربوط به اينگونه اصلاحات و جزئيات ضروري بايد در اختيار شخص يا سازمان مسئول به اين بررسي يا آزمون قرار گيرد .

 شخص يا سازمان مسئول، لزوم و نحوة انجام آزمون ها بر روي قطعات و تجهيزات تعويضي يا اصلاح شده تصميم خواهند گرفت .

 اين آزمون ها در نهايت به همان صورتي انجام مي گيرد كه براي قطعات اوليه قبل از شروع كار آسانسور ضرورت دارد.
پيوست ج

(الزامي)

اجزاء ايمني - روشهاي آزمايش براي بررسي مطابقت
 ج - 0
 مقدمه 

 ج - 0 - 1
 شرايط عمومي 

 ج - 0 - 1 - 1     براي دستيابي به هدف هاي اين استاندارد فرض شده است كه آزمايشگاه آزمون كننده كه  صادر كننده گواهي هم  ميباشد، تأييد شده است. آزمايشگاه و صادر كننده گواهي مي تواند سازنده اي باشد كه داراي سيستم تضمين كيفيت كامل و تأييد شده اي است. در موارد خاصي آزمايشگاه و صادر كننده گواهي ميتوانند دو شخصيت حقيقي يا حقوقي جداگانه باشند. در اين گونه موارد روشهاي اجرائي ممكن است از آنچه كه در اين پيوست آمده است متفاوت باشند.
 ج - 0 - 1 - 2 
  درخواست براي آزمون نوعي بايد توسط سازنده  قطعات يا نماينده مجاز انجام شود و به يكي از آزمايشگاههاي مجاز  معرفي گردد.
يادآوري : بنابر درخواست آزمايشگاه مدارك لازم ممكن است در سه نسخه مورد نياز باشند. آزمايشگاه ممكن است كه مدارك تكميل كننده اي را مطالبه نمايد كه براي انجام آزمون ها لازم ميباشند.
 ج - 0 - 1 - 3
     ارسال نمونه ها جهت آزمون بايد با توافق بين آزمايشگاه و متقاضي انجام شود.
 ج - 0 - 1 - 4
     متقاضي مي تواند در حين انجام آزمون ها حضور داشته باشد.
 ج - 0 - 1 – 5     چنانچه آزمايشگاهي كه آزمون نوعي يكي از  قطعات  به آن واگذار شده است لوازم مورد نياز براي يك يا چند آزمايش را در اختيار نداشته باشد مي تواند با مسئوليت خود آزمايش مربوطه  را به آزمايشگاه ديگري واگذار نمايد.

 ج - 0 - 1 - 6     دقت ابزار آزمايشگاهي بجز موارد خاص، بايد با رواداريهاي زير باشد:


  الف -  1 
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 درصد جرمها، نيروها، فواصل  و سرعتها؛


  ب  -  2 
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  درصد شتابهاي تند شونده  و  بازدارندگي؛


  پ  -  5 
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  درصد ولتاژها، جريانها؛


  ت -  5 
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  درجة سلسيوس، درجة حرارت دما؛

               ث – تجهيزات ثبت كننده بايد براي تشخيص سيگنال هايي با تغييرات زماني 01ر0 
               ثانيه  مناسب باشند؛

               ج  – 5ر2 
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  درصد   شدت جريان سيال
؛

               چ -  1   
[image: image92.wmf]±

  درصد  فشار 
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  درصد فشار    
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 ج - 0 - 2


نمونة فرم گواهي آزمون نوعي
  گواهي آزمون بايد حاوي اطلاعات مندرج در صفحه بعدي باشد. 
فرم  گواهي آزمون نوعي

 نام شخص تأييد كننده :

 گواهي آزمون نوعي:
 شماره آزمون نوعي :

 1- طبقه بندي، نوع و نام محصول و يا نام تجارتي :

 2- نام سازنده و نشاني :

 3- نام و نشاني متقاضي :

 4- تاريخ درخواست آزمون نوعي  :

 5- مقرراتي كه اين گواهي بر اساس آنها صادر گرديده است :
 6- نام آزمايشگاه :

 7- تاريخ و شماره گزارش آزمايشگاه :

 8- تاريخ آزمون نوعي :

 9- مدارك زير با توجه به شماره آزمون نوعي فوق به گواهي ضميمه گردد:
 10- هرگونه اطلاعات ديگر
  مكان :                               





تاريخ :

امضاء :
 ج - 1
 قفل درب طبقه  
 ج - 1 - 1
  كليات 
 ج - 1 - 1 - 1
 دامنه كاربرد

اين روشها براي قفل درهاي طبقات آسانسور قابل اجرا ميباشد. قطعاتي كه در قسمتي از عمل قفل كردن درهاي طبقات و همچنين بررسي عمل  قفل مؤثر ميباشند وسيلة قفل كننده را تشكيل ميدهند.

 ج - 1 - 1 - 2
 موضوع و دامنه آزمون 

 قفل بايد براي بررسي مواردي كه به ساختار و عملكرد آن مربوط ميشود و بررسي تطابق آن با  الزامات اين استاندارد  تحت آزموني قرار گيرد. 

بو يژه بايد بررسي شود كه قطعات مكانيكي و الكتريكي قفل  داراي اندازه هاي مناسب بوده و اثر خود را با گذشت زمان و بخصوص بدليل سايش از دست ندهند. 

 اگر لازم باشد كه قفل داراي شرايط ويژه اي باشد ( مقاوم در برابر آب ، گرد وغبار و يا  مقاوم در برابر انفجار) ، متقاضي بايد اين مطلب را عنوان نموده و بررسي ها و ياآزمون هاي مكمل با استفاده از استانداردها و ضوابط مربوطه انجام گيرند. 

 ج - 1 - 1 - 3
 
مداركي كه بايد ارائه شود.

مدارك زير بايد به درخواست آزمون نوعي  ضميمه گردند: 
 ج - 1 - 1 - 3 - 1
  نقشه هاي مربوط به جزئيات چيدمان و توصيف عملكرد  قفل 

 اين نقشه ها بايد تمام جزئيات مربوط به عملكرد و ايمني جزء  قفل كننده  كه شامل موارد زير است را بصورت روشن نشان دهد: 

 الف -  درگيري  مؤثر اجزاي قفل كننده و محلي كه وسيله ايمني برقي در كاركرد عادي قفل اثر ميكند ؛ 


 ب  -  در صورتي كه وسيله اي براي بررسي مكانيكي وضعيت قفل موجود باشد ، 

               عملكرد اين وسيله؛


 پ  -  كنترل و عملكرد كليد درب بازكن اضطراري؛ 

             
ت – نوع جريان  ( AC   و يا  DC )  و مقدار ولتاژ اسمي
  و جريان اسمي
 .

 ج - 1 - 1 - 3 - 2
   نقشه تفكيكي (مونتاژ) با راهنماي مربوطه 

 اين نقشه ها بايد تمامي قسمتهايي كه براي عملكرد وسيلة قفل كننده  مهم است بويژه نقشه هايي كه براي مطابقت با الزامات  اين استاندارد لازم است را نشان دهد. يك راهنماي نقشه بايد  فهرست  قطعات اصلي ، نوع مواد بكار رفته و مشخصات قطعات نصب شده را مشخص كند. 
  ج - 1 - 1 - 4
 نمونه هاي آزمون 

يك قفل درب بايد به آزمايشگاه تحويل داده شود.

چنانچه آزمون بر روي يك پيش نمونه انجام مي شود آزمون بايد بعداً بر روي يك مدل توليد شده ديگر نيز تكرار گردد. 

 در صورتي كه آزمون فقط وقتي امكان پذير باشد كه قفل روي درب مربوطه نصب شود، (  مانند در هاي كشويي  چند لنگه اي  يا لولايي چند لنگه اي)، قفل ميبايست روي يك درب كامل كه در حالت عادي مورد استفاده قرار ميگيرد، نصب گردد. با اين وجود ابعاد درب در مقايسه با نمونه واقعي در صورتي كه در نتايج آزمون ها تأثير نگذارد قابل كاهش است.
 ج - 1 - 2
 آزمون ها و بررسي ها 

 ج - 1 - 2 - 1
 آزمون عملكرد

 هدف از اين آزمون بررسي  عملكرد صحيح توأم با ايمني قطعات برقي و مكانيكي قفل و مطابقت با الزامات  اين استاندارد ميباشد همچنين اين قطعات بايد با ويژگيهاي مشخص شده در درخواست،  مطابقت نمايد.
 بويژه بايد تصديق شود كه: 

الف -  طول درگيري قطعات قفل كننده قبل از عملكرد وسيله ايمني برقي حداقل 7 ميليمتر باشد . مثالها در بند 7-7-3-1-1 قيد شده اند؛

ب -  بكار انداختن آسانسور  از محلي كه در دسترس افراد ميباشد ، بعد از اولين مرحله عملكرد قفل، در حالي كه درب آسانسور باز ميباشد يا  قفل نشده، نبايد ممكن باشد ( 7-7-5-1 ).

 ج - 1 - 2 - 2
 آزمون هاي مكانيكي 

 اين آزمون ها بمنظور بررسي پايداري اجزاء مكانيكي قفل كننده و اجزاء برقي قفل ميباشند. 

عملكرد يك  قفل نمونه  در وضعيت  كاركرد عادي ، توسط  وسايلي  كه بطور معمول براي بكار انداختن  آن ميباشند، كنترل ميشود. 

 نمونه بايد بر طبق دستورالعمل سازندة قفل روان كاري شود. 

 هنگامي كه ميتوان به روشهاي مختلف قفل را در حالتهاي عملكرد كنترل نمود آزمون دوام بايد در نامناسبترين وضعيت از نقطه نظر نيروهايي كه روي اجزاء اعمال ميشود،  انجام گيرد. 
تعداد دوره هاي كامل عملكرد و حركت قطعات قفل بايد توسط شمارنده برقي يا مكانيكي ثبت شود. 

 ج - 1 - 2 - 2 - 1
   آزمون دوام
 ج - 1 - 2 - 2 - 1 - 1
     قفل بايد در معرض يك ميليون دور كامل (1 درصد    
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)  مورد آزمون قرار گيرد (يك دور شامل يك حركت رفت و برگشت در طول كامل حركت در هر دو جهت ميباشد).

رانش اجزاء عمل كننده قفل بايد به آرامي، بدون ضربه و با آهنگ (10 درصد   
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 ) 60 دور در دقيقه انجام  شود.

 هنگام آزمون دوام، اتصال برقي قفل بايد با يك مدار مقاومتي تحت ولتاژ اسمي و جرياني معادل دو برابر جريان اسمي قرار گيرد.
 ج - 1 - 2 - 2 - 1 – 2   
چنانچه قفل مجهز به وسيله كنترل مكانيكي براي پين قفل و يا موقعيت زبانه قفل باشد آزمون دوام بر روي اين وسيله  با 100000 دور ( 1  درصد    
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 ) بايد انجام گيرد. 
رانش اجزاء عمل كننده قفل بايد به آرامي، بدون ضربه و با آهنگ  (10 درصد   
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 )  60 دور در دقيقه  صورت گيرد. 

 ج - 1 - 2 - 2 - 2
    آزمون ايستايي 

 براي قفل هايي كه در درهاي لولايي بكار ميروند ،آزمون بايد مطابق درخواست، با اعمال نيروي ثابت بايد در مدت زمان 300 ثانيه  تا  3000 نيوتن بتدريج افزايش مي يابد، انجام پذيرد.
 اين نيرو بايد در جهت باز شدن درب و در دورترين فاصله اي كه استفاده كننده درب را باز مينمايد اعمال شود. 

 نيروي اعمال شده در مورد  قفل درهاي كشويي ، 1000 نيوتن ميباشد.
 ج - 1 - 2 - 2 - 3
 آزمون پويايي 

 هنگامي كه قفل در وضعيت بسته است بايد درب در جهت باز شدن در معرض آزمون ضربه قرار گيرد. ضربه بايد مشابه ضربه توليد شده اي باشد  توسط يك جسم صلب به جرم 4 كيلوگرم كه از ارتفاع 5ر0 متر در اثر سقوط آزاد رها ميشود،  اعمال گردد.

 ج - 1 - 2 – 3         محدوده پذيرش براي آزمون هاي مكانيكي 

 بعد از آزمون دوام (ج-1-2-2-1)، آزمون ايستايي (ج-1-2-2-2) و آزمون پويايي (ج-1-2-2-3) نبايد هيچگونه سائيدگي، تغييرشكل يا شكستگي كه روي ايمني اثر منفي ميگذارد، ايجاد شود. 

  ج - 1 - 2 - 4
 آزمون الكتريكي 

 ج - 1 - 2 - 4 - 1
 آزمون دوام كنتاكتها

 اين آزمون شامل آزمون دوام مندرج در  بند ج-1-2-2-1-1، ميباشد. 

 ج - 1 - 2 - 4 - 2
   آزمون توانايي براي قطع مدار 

 اين آزمون بايد بعد از آزمون دوام انجام شود و توانايي قطع كامل مدار برقي بررسي شود. آزمون بايد بر طبق استاندارد ملي
 ..... و استاندارد ملي1-5-4835  انجام شود.

 مقادير جريان و ولتاژ اسمي كه بعنوان مبناي آزمون ها مورد استفاده قرار ميگيرند بايد توسط سازنده قفل اعلام شوند. 

چنانچه مقادير تعيين نشده باشد مقادير اسمي بايد مطابق زير در نظر گرفته شوند:

 الف -  جريان متناوب  V  230 و  A  2؛


  ب  -  جريان مستقيم  V  200 و  A  2.

 در صورتي كه يكي از مقادير مشخص نشده باشد قابليت قطع مدار بايد براي هر دو شرايط جريان DC  و  AC  مورد آزمون قرار گيرد. 

 آزمون ها بايد در وضعيت كاركرد  قفل انجام شود و چنانچه نصب آن در چندين وضعيت امكانپذير باشد آزمون بايد در نامناسبترين حالت انجام گيرد. 

 نمونه مورد آزمون بايد با درپوشها و سيم كشي برقي همان گونه كه در  كاركرد عادي مورد استفاده قرار ميگيرد باشد. 
ج - 1 - 2 - 4 - 2 – 1    
 قفل هاي جريان متناوب (  A C) بايد 50 مرتبه در سرعت عادي و فواصل زماني 5 تا 10 ثانيه يك مداربرقي تحت ولتاژ معادل 110 درصد   ولتاژ اسمي را باز و بسته نمايند. اتصال بايد به مدت حداقل 5ر0 ثانيه برقراربماند.

 مدار بايد شامل يك سيم پيچ خود القاء (چوك) و يك مقاومت بصورت سري باشد . ضريب قدرت مدار بايد 05ر0
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 7ر0 باشد و شدت جريان آزمون بايد 11 برابر جريان اسمي مشخص شده توسط سازنده باشد. 
 ج - 1 - 2 - 4 - 2 - 2
   قفل هاي جريان مستقيم (DC ) بايد 20 مرتبه در سرعت عادي  و فواصل زماني 5 تا 10 ثانيه يك مدار برقي تحت  ولتاژ معادل 110 درصد   ولتاژ اسمي را باز و بسته نمايد. اتصال بايد حداقل 5ر0 ثانيه برقرار بماند.

 مدار بايد شامل يك سيم پيچ خود القاء (چوك) و يك مقاومت بصورت سري باشد و مقادير اين مقاومت بايد چنان باشد كه در 300 ميلي ثانيه جريان به 95ر0 جريان پايدار آزمون برسد. 

جريان آزمون بايد 110 درصد   جريان اسمي اعلام شده توسط سازنده باشد. 
 ج - 1 - 2 - 4 - 2 - 3
    آزمون ها در صورتي مطلوب و رضايتبخش خواهند بود كه هيچگونه اثر يا قوس الكتريكي توليد نشده و هيچ نوع خرابي كه ايمني را تحت تأثير قرار دهد ايجاد نشود.

 ج - 1 - 2 - 4 – 3 آزمون پايداري در برابر جريانهاي نشتي 

 اين آزمون بايد برطبق استاندارد ملي
 ..... انجام شود. الكترودها بايد به منبع جريان متناوب با ولتاژ سينوسي  175 ولت و  50 هرتز وصل شوند. 

 ج - 1 - 2 - 4 - 4
   آزمون فواصل خزشي و فواصل هوايي  

 فواصل خزشي  و فواصل هوايي بايد طبق بند 14-1-2-2-3  باشد.
 ج - 1 - 2 - 4 – 5  
 آزمون  الزامات  مناسب  براي كنتاكتهاي  ايمني و اجزاء در دسترس آن  (14 -1-2-2 ) 

 اين آزمون بايد در موقعيت نصب انجام شود و ترتيب قرارگيري قفل بصورت مناسب باشد. 
 ج - 1 - 3 
   آزمون هاي خاص  براي انواع مشخص از قفل ها 
 ج - 1 - 3 - 1
 قفل هاي مخصوص درهاي كشويي عمودي يا افقي با چندين لنگه 

 وسايلي كه ارتباط مستقيم مكانيكي بين لنگه ها  طبق بند 7-7-6-1 يا ارتباط غيرمستقيم مكانيكي  طبق بند 7-7-6-2 را برقرار ميكنند بعنوان قسمتي از قفل به حساب ميآيند . 

اين وسايل بايد به روش مناسب براي آزمون هاي ذكر شده در بند ج-1-2 مورد آزمايش قرار گيرند. تعداد دورها در دقيقه در اينگونه آزمون ها ي دوام بايد متناسب با ابعاد ساختاري  آن باشد.

  ج - 1 - 3 - 2
 قفل زبانه دار درب لولايي

 ج - 1 - 3 - 2 - 1
 چنانچه قفل براي كنترل و بررسي امكان تغيير شكل زبانه،  مجهز به يك ابزار ايمني برقي باشد و اگر بعد از انجام آزمون ايستايي مطابق بند ج-1-2-2-2  چنانچه ترديدي در استحكام زبانه باشد بايد نيرو تا عمل نمودن وسيلة ايمني بطور تدريجي افزايش يابد. هيچكدام از قطعات قفل يا درب طبقات  نبايد آسيب ديده و در اثر بار اعمال شده تغيير شكل دهد. 

 ج - 1 - 3 - 2 - 2
 چنانچه بعد از آزمون ايستايي، در حفظ  دوام ابعاد و ساختار قفل ترديدي نباشد ادامه آزمون دوام بر اثر ضربه روي زبانه ضرورتي ندارد. 

 ج - 1 - 4  گواهي آزمون نوعي

 ج - 1 - 4 - 1
    گواهي بايد در سه نسخه تنظيم شود ، به اين ترتيب كه ، دونسخه براي متقاضي و يك نسخه براي آزمايشگاه .
 ج - 1 - 4 - 2
    گواهي بايد شامل موارد زير باشد :


 الف -  اطلاعات طبق ج-0-2  ؛


 ب  -  نوع و كاربرد قفل ؛


 پ  -  جريان ولتاژ متناوب يا مستقيم و مقادير ولتاژ اسمي يا جريان اسمي؛

       ت – در مورد قفل درهاي لولايي  نيروي لازم براي فعال نمودن وسيلة ايمني برقي براي كنترل تغيير شكل كشسان  لولا.
 ج - 2
 باز نگهداشته شده است. 
ج - 3
 ترمز ايمني (پاراشوت) 
 ج - 3 – 1  
شرايط عمومي 

 متقاضي بايد محدودة كاربرد مورد نظر را تعيين نمايد، يعني موارد زير :


   - حداكثر و حداقل مجموع جرم ها ؛


- حداكثر سرعت نامي و حداكثر سرعت عملكرد .

 اطلاعات جامع در مورد مواد بكار رفته، نوع ريل هاي  راهنما و وضعيت سطح آنها (نورد شده ، ماشين كاري شده و سنگ زده)  بايد مشخص گردد. 

 مدارك زير بايد توسط سازنده به درخواست پيوست شود: 

 الف -  نقشه هاي جزئيات و مجموعه (مونتاژ) شامل ساختار، عملكرد، مواد بكار رفته، ابعاد و رواداريهاي قطعات  ساختاري.

ب -  در صورتيكه ترمز ايمني از نوع تدريجي باشد يك نمودار بار مربوط به قسمتهاي ارتجاعي. 

 ج - 3 - 2
  ترمز ايمني آني (لحظه اي)
 ج - 3 - 2 - 1
 نمونه هاي آزمون 

 دو مجموعه از قطعات قفل كننده
 روي ريل با بست ها و گوه ها و همچنين دو تكه ريل راهنما بايد در اختيار آزمايشگاه قرار گيرد. 

 ترتيب قرار گرفتن و جزئيات نصب در مورد نمونه ها بايد توسط آزمايشگاه بر طبق تجهيزات بكار رفته تعيين شود.

 چنانچه بتوان مجموعه هاي ترمز ايمني مشابه را با انواع مختلف ريل هاي راهنما بكار برد و در صورتيكه ضخامت ريل ها، عرض گيره مورد نياز ترمز ايمني و وضعيت سطح ريل (نورد شده، ماشين كاري شده، سنگ زده شده) يكسان باشد، آزمايش جديدي مورد نياز نيست. 

 ج - 3 - 2 - 2
    آزمون 
 ج - 3 - 2 - 2 - 1
  روش آزمون 

 آزمون بايد با بكارگيري پرس يا وسيلة مشابهي كه بدون تغيير سرعت ناگهاني حركت كند، انجام شود.  در اندازه گيريها بايد اهداف زير تاًمين شود:

  الف -  اندازة جابجا يي
  به عنوان تابعي از نيرو ؛

  ب -  تغيير شكل بدنه اصلي ترمز ايمني به عنوان تابعي از نيرو يا تابعي از اندازة جابجايي . 

 ج - 3 - 2 - 2 - 2
 نحوه آزمايش 

 ريل راهنما بايد از ميان ترمز ايمني حركت داده شود.
 علائم مرجع بايد روي بدنة اصلي جهت امكان اندازه گيري تغيير شكل آنها، نشانه گذاري شود. 

اندازة  جابجايي بعنوان تابعي از نيرو ثبت شود. 

بعد از آزمون :

الف -  سختي بدنه اصلي و قطعات قفل كننده بايد با مقادير اصلي ذكر شده توسط مقاضي مقايسه شود. تجزيه و تحليلهاي ديگر مي تواند در موارد خاص انجام شود؛

ب – چنانچه هيچگونه شكستگي وجود نداشته باشد تغيير شكلها و ديگر تغييرات بايد مورد بررسي قرار گيرد (بعنوان مثال ترك ها ، تغيير شكلها يا فرسودگي فكها، ظاهر شدن سطوح سائيده شده)؛ 

 پ – در صورت لزوم عكسهايي از بدنه اصلي، قطعات قفل كننده و ريل راهنما بايد بعنوان مدارك تغيير شكلها يا شكستگيها گرفته شود. 

 ج - 3 - 2 - 3
 مدارك 

 ج- 3 - 2 - 3 - 1
  دو نمودار بايد تنظيم شود:


 الف -  اولين نمودار بايد فاصله جابجا شده را بعنوان تابعي از نيرو نشان دهد؛ 


  ب  -  نمودار ديگري بايد تغيير شكل بدنه  اصلي را نشان دهد. اينكار بايد بروشي انجام شود كه بتواند با نمودار اول مربوط شود. 

 ج - 3 - 2 - 3 - 2
  ظرفيت (قدرت تحمل بار) ترمز ايمني بايد از مساحت سطح زير نمودار مسافت - نيرو بدست آيد.

 مساحت نمودار با توجه به ملاحظات زير بدست ميآيد:

 الف -  مساحت كل، اگر تغيير شكل دائمي نباشد؛ 

  ب  -  چنانچه تغيير شكل دائمي بوده يا گسيختگي رخ دهد؛


 1- مساحت سطح زير نمودار تا مرز كشساني (الاستيك)، يا


 2- مساحت سطح زير نمودار تا مرز حداكثر نيروي وارده. 
  ج - 3 - 2 - 4
 تعيين مجموع جرم مجاز 

 ج - 3 - 2 - 4 - 1
 انرژي جذب شده توسط ترمز ايمني
در محاسبة  مسافت سقوط آزاد، بايد در حداكثر سرعت درگيري گاورنر طبق بند 9-10-2-1، انجام گيرد . 

براي محاسبة مسافت سقوط آزاد برحسب متر، از فرمول زير استفاده نمود .
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      كه در آن :

               
[image: image102.wmf]1

V

    = سرعت عملكرد گاورنر  (متربر ثانيه)؛
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  = شتاب ثقل استاندارد در سقوط آزاد  (متر بر ثانيه)؛

 (متر) 1 ر0    مربوط به مسافت جابجايي در طي زمان عكس العمل است؛ 

 (متر) 03ر0  مربوط به جابجايي در حين گرفتن لقي بين قطعات ترمز و ريل هاي  راهنما ميباشد. 

مجموع انرژي كه بوسيله ترمز ايمني قابل جذب است عبارتست از :
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 كه از آن:
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كه در آن :
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          =   مجموع جرم كابين ( كيلوگرم) و ظرفيت مجاز كابين ( كيلوگرم)؛

                P                =  جرم كابين خالي و اجزاء متكي به آن ، يعني بخشي از كابل فرمان، 

                                      طناب و يا زنجير جبران،  و غيره، بر حسب كيلوگرم؛ 

                 Q               =  بار اسمي بر حسب كيلوگرم؛

k  ،  k1  ،  k​2‌    = انرژي جذب شده توسط بدنه اصلي ترمز ايمني ( ژول) (از نمودار
                       بدست ميآيد).
 ج - 3 - 2 - 4 - 2
  مجموع جرم مجاز :

 الف -  چنانچه تغيير شكل از حد كشساني (الاستيك ) تجاوز نكند:

k  از طريق مجموع مساحت  تعريف شده در بند ج- 3-2-3-2 (الف) محاسبه شود.

عدد 2 بعنوان ضريب اطمينان در نظر گرفته ميشود. مجموع جرم مجاز برحسب كيلوگرم از فرمول زير بدست ميآيد:
  ب  -  چنانچه تغيير شكل از حد كشساني بيشتر شود :

 دو محاسبه بصورت زير بايد انجام شود كه يكي از آنها بايد متناسب با درخواست متقاضي باشد. 
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1-  محاسبه  k1  با مجموع مساحت  تعريف شده در بند ج- 3-2-3-2  (ب)(1) انجام ميشود؛

عدد 2 بعنوان ضريب اطمينانپذيرفته شده و مجموع جرم  مجاز برحسب كيلوگرم، مطابق فرمول زيربدست مي آيد:
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 2 -  محاسبه k​2  با مجموع مساحت  تعريف شده در بند ج- 3-2-3-2  (ب)(2) انجام ميشود؛.

 عدد 5ر3 بعنوان ضريب اطمينانپذيرفته شده و مجموع جرم مجاز مطابق فرمول زير بدست مي آيد. 
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  ج - 3 - 2 - 5
 بررسي تغيير شكل بدنه اصلي و ريل راهنما 

 چنانچه تغيير شكل قطعات قفل كننده (فكهاي ترمز ايمني) در بدنه اصلي يا ريل هاي  راهنما به قدري زياد باشد كه موجب  عيب  در آزاد نمودن ترمز ايمني گردد مجموع جرم مجاز بايد كاهش يابد. 

 ج - 3 - 3
  ترمز ايمني تدريجي

  ج - 3 - 3 - 1
 نمونه آزمون و مشخصات 

 ج - 3 - 3 - 1 - 1
 متقاضي آزمون بايد مقدار جرم مجاز  (P+Q)   بر حسب كيلوگرم و سرعت درگيري  گاورنر برحسب متر برثانيه را مشخص نمايد. در صورتيكه ترمز ايمني (پاراشوت) براي جرمهاي مختلف مورد تأييد قرار ميگيرد متقاضي آزمون بايد مقادير آنها را تعيين نموده و بعلاوه مرحله اي بودن يا پيوسته بودن تنظيم را مشخص نمايد. 
يادآوري: متقاضي آزمون بايد جرم تعليقي (برحسب كيلوگرم) را با تقسيم نيروي ترمز پيش بيني شده (برحسب نيوتن) به عدد 16، به منظور دستيابي به شتاب كند شونده معادل 
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   6ر0  انتخاب نمايد. 
 ج - 3 - 3 - 1 - 2
 يك مجموعه ترمز ايمني كامل نصب شده بر روي يك سطح افقي باندازه هاي مشخص شده توسط آزمايشگاه، به انضمام تعدادي كفشك ترمز
  كه براي تمام آزمون ها ضروري است بايد در اختيار آزمايشگاه قرار داده شود. 

 تعدادي از سري كفشكهاي ترمزلازم براي انجام تمام آزمون ها بايد پيوست گردد. همچنين براي نمونه ريل راهنمامورد استفاده ، متقاضي بايد طول مشخصي از ريل راهنما كه توسط آزمايشگاه تعيين شده را ارائه كند.

  ج - 3 - 3 - 2
 آزمون
 ج - 3 - 3 - 2 - 1
 روش آزمون 

 آزمون بايد در حالت سقوط آزاد انجام شود. اندازه گيري ها بايد بصورت مستقيم و يا غيرمستقيم در موارد زير به عمل آيد:

 الف -  ارتفاع كل سقوط ؛

 ب  -  اثر ترمز روي ريل هاي راهنما؛ 

 پ  -  مسافت لغزش طناب فولادي گاورنر يا وسيله اي كه به جاي آن بكار رفته است؛

          ت  -  مجموع طول حركت اجزاي  كشسان ؛

 اندازه هاي الف و ب، بايد بعنوان تابعي از زمان ثبت شود؛

 موارد زير هم بايد بدست آيد:


  1 -  ميانگين نيروي ترمز؛

  2  -  بزرگترين نيرو در لحظه ترمز؛ 


  3  -  كمترين نيرو در لحظه ترمز.

 ج - 3 - 3 - 2 - 2
   نحوه آزمون

 ج - 3 - 3 - 2 - 2 - 1
    گواهي ترمز ايمني كه براي يك جرم خاص به كار ميرود 

 آزمايشگاه بايد 4 آزمون با جرم كلي  
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  انجام دهد. بايد فرصت داده شود كه دماي قطعات  اصطكاكي بتواند پس از هر آزمون به دماي اوليه  برگردد. 

 در اثناي آزمون ها چندين سري از قطعات اصطكاكي ممكن است بكار رود. به هر حال هر سري از قطعات بايد بتوانند در موارد زير عمل كنند: 

 الف -  سه نوبت آزمون، در صورتيكه سرعت نامي از 
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 4 تجاوز نكند؛  
           
  ب  -  دو نوبت آزمون، در صورتيكه سرعت نامي بيشتر از 
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 4  باشد.        

 ارتفاع سقوط آزاد بايد براساس حداكثر سرعت  درگيري گاورنري كه ممكن است براي ترمز ايمني بكار رود محاسبه گردد. 

درگيري ترمز ايمني بايد بوسيله ابزاري كه دقيقاً مطابق با سرعت درگيري گاورنر  تنظيم شده است ،  انجام گيرد. 

يادآوري :  بعنوان مثال براي فرمان عمل درگيري ميتوان از يك طناب فولادي كه كشش آن دقيقاً محاسبه شده است استفاده نمود به اين ترتيب كه طناب فولادي مذكور در داخل شياري قرار داده شود كه بتواند با اصطكاك داخل آن بلغزد، عمل اصطكاك بايد مشابه عمل اصطكاك روي طناب فولادي گاورنر متصل به ترمز ايمني باشد. 
ج - 3 - 3 - 2 - 2 - 2
    گواهي ترمز ايمني براي چند جرم مختلف  

 تنظيم مرحله اي يا تنظيم پيوسته. 

 دو سري  آزمون بايد انجام پذيرد:

       الف - براي حداكثر، و؛

       ب -  براي حداقل مورد درخواست.

 متقاضي بايد يك فرمول يا يك نمودار كه نشان دهنده تغييرات نيروي ترمز بعنوان تابعي از يك پارامتر انتخابي باشد، را ارائه نمايد.
 آزمايشگاه بايد به وسيله ابزار مناسب (در صورت نبودن روش مناسب با سومين سري از قطعات اصطكاكي با استفاده از روش درون يابي عمل شود) اعتبار فرمول پيشنهادي را مشخص كند. 

 ج - 3 - 3 - 2 - 3
  تعيين نيروي ترمزي در ترمز ايمني 

 ج - 3 - 3 - 2 - 3 - 1
  گواهي ترمز ايمني براي يك جرم خاص  

در ترمز ايمني كه براي يك جرم خاص و ريل مشخصي تنظيم شده است، نيروي ترمزي ، معادل متوسط ميانگين نيروهاي ترمز كه در خلال آزمون بدست آمده،  مي باشد. هر آزمون بايد روي قسمت استفاده نشده اي از ريل راهنما اعمال گردد. 

بايد بررسي شود كه  ميانگين مقادير فوق بايد در محدوده 25 درصد    ± مقادير نيروي ترمزي تعريف شده فوق  قرار داشته باشد.

يادآوري :  آزمون ها نشان داده است كه  چنانچه چندين آزمون متوالي بر روي يك قسمت از ريل راهنماي ماشينكاري شده انجام شود ضريب اصطكاك  بطور قابل ملاحظه اي كاهش مي يابد. كاهش ضريب اصطكاك به تغييرات سطح ريل در اثناء عملكردهاي متوالي ترمز ايمني مربوط ميشود. 

معمولاً در يك مجموعه، عملكرد اتفاقي ترمز ايمني مي تواند در يك محل استفاده نشده رخ دهد.
 ضروري است اين مطلب مورد توجه قرار گيرد كه ممكن است ميزان نيروي ترمزي در قسمتي از ريل راهنما كه قبلاً عمل ترمز روي آن انجام گرفته است نسبت به قسمت استفاده نشده داراي مقداركمتري باشد و در اين صورت مسافت لغزش از حالت عادي بيشتر ميشود. 

 همچنين هرگونه تنظيمي كه باعث كم شدن شتاب منفي در آغاز شود مجاز نميباشد. 
 ج - 3 - 3 - 2 - 3 - 2
    گواهي ترمز ايمني كه براي جرمهاي مختلف بكار مي رود

تنظيم مرحله اي يا تنظيم پيوسته. 

 نيرويي كه ترمز ايمني قادر به اعمال آن ميباشد بايد مطابق بند ج-3-3-2-3-1 براي حداكثر و حداقل مقادير اعمالي محاسبه شود. 

 ج - 3 - 3 - 2 - 4
    بررسي بعد از آزمون ها 

 الف -  سختي بدنه اصلي و قطعات قفل كننده با مقادير اصلي ارائه شده توسط متقاضي بايد مقايسه شود. تجزيه و تحليل هاي ديگري ممكن است در حالتهاي خاص به عمل آيد؛ 

 ب  -  تغيير شكل و تغييرات بايد بررسي شود(بعنوان مثال ترك خوردگي، تغيير شكل يا فرسايش قطعات
 قفل كننده، وضعيت ظاهري سطوح اصطكاكي)؛ 

  پ  -  در صورت لزوم از مجموعه ترمز ايمني، قطعات قفل كننده و ريل هاي راهنما بمنظور مشخص كردن
 تغيير شكل يا شكستگي ها عكس برداري شود. 

 ج - 3 - 3 - 3
 محاسبه جرم مجاز

 ج - 3 - 3 - 3 - 1
 گواهي ترمز ايمني  براي يك جرم خاص 
    جرم  مجاز عبارت است از : 
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  كه در آن :
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    = جرم مجاز بر حسب كيلوگرم؛

P         = جرم كابين خالي و اجزائي كه به آن متكي هستند، يعني جزئي از كابل هاي
            فرمان،  طنابهاي  و يا  زنجير هاي جبران، و غيره بر حسب كيلوگرم؛ 

     Q          = بار اسمي بر حسب كيلوگرم ؛

نيروي ترمز   = نيرويي كه مطابق بند ج-3 –3–2–3  بدست مي آيد، بر حسب كيلوگرم.

 ج - 3 - 3 - 3 - 2
   گواهي ترمز ايمني كه براي  جرم هاي  مختلف به كار ميرود

 ج - 3 - 3 - 3 - 2 - 1     تنظيم مرحله اي 

 جرم 
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 بايد براي هر يك از تنظيم هاي مذكور در بند ج-3-3-3-1 محاسبه شود. 

 ج - 3 - 3 - 3 - 2 – 2     تنظيم پيوسته 

 جرم كلي مجاز براي مقادير حداكثر و حداقل اعمال شدة مذكور در بند ج-3-3-3-1 و طبق فرمول پيشنهادي براي تنظيم در مقادير مياني بايد محاسبه شود. 

 ج - 3 - 3 – 4        اصلاحات ممكن تنظيم ها 
 چنانچه در اثناي آزمون مقادير بدست آمده تا بيش از 20 درصد   با مقادير اعلام شده توسط متقاضي اختلاف داشته باشد ساير آزمون ها مي تواند در صورت لزوم با موافقت متقاضي بعد از اصلاح   تنظيم  انجام شود. 
 يادآوري :  چنانچه نيروي ترمز به مقدار قابل ملاحظه ي بزرگتر از مقدار مشخص شده توسط متقاضي باشد جرم كلي استفاده شده در هنگام آزمون به مقدار قابل ملاحظه ي كمتر از مقداري خواهد بود كه در محاسبه بند ج-3-3-3-1 بدست ميآيد. بنابراين از اين آزمايش نميتوان نتيجه گرفت كه ترمز ايمني مي تواند انرژي لازم را با جرم كل محاسبه شده مستهلك كند. 

 ج - 3 – 4   
 نكات 

الف -  1  - 
هنگامي كه موارد مذكور براي يك آسانسور معين اعمال ميگردد جرم  اعلام شده توسط نصاب  نبايد از جرم  مجاز براي ترمز ايمني (در خصوص ترمز ايمني لحظه اي و ترمز ايمني لحظه اي با اثر ضربه گير) با تنظيمات اعمال شده تجاوز كند؛ 

  2 -
در خصوص ترمز ايمني تدريجي، جرم كلي بيان شده ممكن است با جرم كلي مجاز تعريف شده در بند ج -3-3-3  تا  5ر7 ± درصد اختلاف داشته باشد. در اين حالت ، بدون توجه به رواداري معمولي در مورد ضخامت ريل هاي راهنما، شرايط سطح آنها و غيره،   الزامات بند 4-8-9 هنگام نصب رعايت شده است . 

 ب  -  براي ارزيابي صحت قطعات جوشكاري شده، بايد به استانداردهاي مربوطه  رجوع شود.

پ  -
 بايد بررسي گردد كه جابجايي قطعات قفل كننده تحت بدترين شرايط به قدر كافي امكانپذير باشد ،(تجمع رواداريهاي ساخت).

ت  -   قطعات اصطكاكي
 بايد بطور مناسبي نگهداري شوند بطوريكه اطمينان حاصل گردد كه هنگام عملكرد در موقعيت مناسبي مي باشند.

ث  -
 در ترمزهاي ايمني از نوع تدريجي، اين موضوع بايد بررسي شود كه جابجايي قطعاتي كه به شكل فنر عمل ميكنند كافي باشد. 

 ج - 3 – 5 گواهي آزمون نوعي

 ج - 3 - 5 - 1
   گواهي بايد در سه نسخه تنظيم گردد:

         الف -  دو نسخه براي متقاضي؛ 

          ب -  يك نسخه براي آزمايشگاه .
ج - 3 - 5 - 2
   گواهي بايد شامل موارد زير باشد:

 الف -  اطلاعاتي بر طبق بند ج-0-2؛

  ب  -  نوع و كاربرد ترمز ايمني؛

  پ  -  محدوده جرمهاي كلي مجاز (بند ج-3-4 (الف) را ببينيد)؛

  ت  -  سرعت عملكرد گاورنر؛

  ث  -  نوع ريل راهنما؛

  ج  -  ضخامت مجاز تيغه ريل راهنما؛

  چ  -  حداقل پهناي سطح درگيري ؛ 

  و در مورد ترمز ايمني تدريجي فقط موارد زير :

          ح -  شرايط سطح ريل هاي راهنما (نورد شده، ماشين كاري شده، سنگ زده شده)؛

 خ  -  نحوه روانكاري ريل هاي راهنما . در صورت نياز به روانكاري، نوع و مشخصات روانكار بايد مشخص شود.

ج - 4
  گاورنر 
 ج - 4 - 1  شرايط عمومي 

 متقاضي بايد موارد زير را به آزمايشگاه اطلاع دهد:

 الف -  نوع يا انواع ترمز ايمني كه توسط گاورنر عمل ميكند؛ 

 ب  -  حداكثر و حداقل سرعت اسمي آسانسورهايي كه گاورنر مي تواند در آنها مورد استفاده قرار گيرد؛

پ  -  برآورد مقدار نيروي كششي ايجاد شده در طناب فولادي بوسيله گاورنر هنگام درگيري؛ 


 مدارك زير بايد به درخواست پيوست گردد:

 نقشه جزئيات و مجموعه مونتاژي كه ساختار، عملكرد، مواد بكار رفته، ابعاد و رواداريهاي  قطعات ساختاري را نشان ميدهد. 

 ج - 4 – 2  
 بررسي خصوصيات گاورنر
 ج - 4 - 2 - 1 
 نمونه هاي آزمون 

 نمونه هاي آزموني كه بايد به آزمايشگاه ارائه شوند عبارتند از :


 الف -  يك دستگاه گاورنر؛ 

 ب  -  يك نمونه از طناب فولادي مورد استفاده در گاورنر كه در شرايط كاركرد عادي  

 بكار مي رود، و با طول مورد نياز آزمايشگاه ؛ 


 پ  -  مجموعه فلكه كششي از نوع بكار رفته براي گاورنر. 

 ج - 4 - 2 - 2
 آزمون
  ج - 4 - 2 - 2 - 1
 روش آزمون 

 موارد زير بايد مورد بررسي قرار گيرد :


 الف -  سرعت عملكرد؛

  ب  -  عملكرد وسيله ايمني برقي مذكور در بند  9 –10  –2–10– 1  كه موجب توقف سيستم محركه ميشود. در صورتيكه اين وسيله بر روي گاورنر نصب گردد؛

 پ  -  عملكرد وسيله برقي ايمني مذكور در بند 9 –10 –2–10– 2  كه  از حركت آسانسور تا زماني كه گاورنر  درگير است جلوگيري مينمايد؛

 ت  -   نيروي كششي ايجاد شده در طناب فولادي توسط گاورنر، در زمان درگيري. 

 ج - 4 - 2 - 2 - 2
  مراحل آزمون 

 حداقل20 آزمون در محدوده سرعت عملكرد گاورنر متناظر با سرعتهاي اسمي آسانسور ذكر شده در بند ج-4-1-2(ب) بايد انجام شود. 

 يادآوري 1:  آزمون ها ممكن است بوسيله آزمايشگاه در محل ساخت انجام پذيرد.  

 يادآوري 2:  بهتراست كه  اكثر آزمون ها  در بالاترين مقادير محدوده عملكرد انجام شوند. 

 يادآوري3:  به منظور حذف اثرات ماند (اينرسي) ، شتاب مربوط به رسيدن به سرعت عملكرد گاورنر  حتي الامكان بهتراست كه در كمترين مقدار باشد. 

 ج - 4 - 2 - 2 - 3
   تفسير نتايجه آزمون

  ج - 4 - 2 - 2 - 3 – 1   در دورة انجام 20 آزمون، سرعتهاي عملكرد بايد در محدوده ذكر شده در بند 9-10 –2- 1  باقي بماند. 
 يادآوري ـ چنانچه سرعت عملكرد خارج از حد مجاز باشد سازنده قطعات مي تواند مجدداً تنظيمات لازمه را انجام داده و 20 سري آزمون جديد انجام شود. 

 ج - 4 - 2 - 2 - 3 – 2  
در طي انجام 20 آزمون، عملكرد دستگاه هاي مورد نياز در هر آزمون مطابق بندهاي ج-4-2-2-1 (ب) و (پ)  بايد در محدوده مقرر شده در بندهاي 9-10-2-10-1  و  9-10-2-10-2  باشد.
 ج – 4 – 2 – 2 – 3 – 3    نيروي كششي كه در طناب توسط گاورنر در هنگام عملكرد آن ايجاد ميشود بايد حداقل  300 نيوتن و يا هر مقدار بيشتر ديگري كه توسط متقاضي مشخص ميشود، باشد.

 يادآوري1- چنانچه سفارش خاصي بوسيله سازنده كه مشخصات آن در گزارش آزمون ذكر شده است انجام نشده باشد كمان زاويه درگيري طناب فولادي با فلكه بايد 180 درجه باشد. 
يادآوري 2- در صورتيكه گاورنر بوسيله قفل كردن طناب فولادي عمل مينمايد بايد توجه شود كه تغيير شكل دائمي در طناب فولادي  بوجود نيايد. 
 ج - 4 – 3    گواهي آزمون نوعي  
 ج - 4 - 3 - 1 
 گواهي بايد در سه نسخه تنظيم شود:


 الف -  دو نسخه براي متقاضي؛ 


  ب  -  يك نسخه براي آزمايشگاه.
 ج- 4 - 3 – 2 
    گواهي بايد حاوي موارد زير باشد :


   الف -  اطلاعاتي براساس بند ج-0-2؛


   ب  -  نوع و كاربرد گاورنر؛

  پ  -  حداكثر و حداقل سرعتهاي اسمي آسانسور كه گاورنر مي تواند در  

  آنها مورد استفاده قرار گيرد؛


  ت  -  قطر طناب فولادي بكار رفته و ساختمان آن؛ 


  ث  -  در حالتي كه گاورنر با فلكة  كششي بكار ميرود، حداقل كشش؛ 

  ج  - نيروي كشش در طناب فولادي ايجاد شده توسط گاورنر در زمان درگيري   

  گاورنر .

 ج - 5   ضربه گيرها

ج – 5 – 1  شرايط عمومي 

متقاضي بايد دامنة استفاده از ضربه گير شامل حداكثر سرعت برخورد ، حداقل و حداكثر جرمها   را اعلام نمايد. موارد زير بايد به درخواست ضميمه شده باشند:  


الف- جزئيات و نقشه هاي  نشان دهندة ساختمان ، عملكرد،  مواد بكار رفته، ابعاد و رواداري هاي مربوط به اجزاء ساختاري.
در مورد ضربه گيرهاي هيدروليكي بويژه باز شدن تدريجي جريان مايع بايد بصورت تابعي از ميزان جابجايي ضربه گير ارائه شود؛

ب- مشخصه هاي مايع مورد استفاده.

ج – 5 –2      نمونه هايي كه بايد ارائه شوند

موارد زير بايد به آزمايشگاه ارائه شوند:

الف – يك ضربه گير؛

ب – در مورد ضربه گيرهاي هيدروليكي، مايع مورد نياز بايد جداگانه ارائه شود.
ج – 5 – 3     آزمون
ج – 5 – 3 – 1   ضربه گيرهاي ذخيره كننده انرژي با حركت برگشتي ميرا 
 ج - 5 - 3 - 1 - 1
  نحوة انجام آزمون

 ج - 5 - 3 - 1 - 1 - 1
 جرمي كه براي فشردن كامل فنر لازم است بايد تعيين شود، بعنوان مثال با قرار دادن وزنه ها روي  ضربه گير.

ضربه گير ممكن است تنها در موارد زير بكار رود:

الف -  براي سرعتهاي اسمي به سمت پايين :

 1 - براي آسانسورهاي داراي يك شير محدود كننده ( يا يك محدودكنندة يك راهه ): 
(ر.ك. به بند 10-4-1-1-1 الف ) 
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  بطوريكه 
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  =  كل فشردگي فنر ( متر )

 2 – براي بقيه انواع آسانسورها :

        (ر.ك. به بند 10-4-1-1-1 الف )
                               
[image: image120.wmf]3

,

0

135

,

0

-

£

L

d

F

V

 

      ب  -  براي  جرم هاي بين :
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  بطوريكه 
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  =   جرم لازم براي فشرده شدن كامل فنر ( كيلوگرم).

ج  - 5 - 3 - 1 - 1 - 2
      ضربه گير بايد بوسيله وزنه هايي  متناظر با جرم هاي حداكثر و حداقل مورد آزمون قرار گيرند. جرمها بايد  از ارتفاعي بحالت سقوط آزاد رها ميشوند كه در هنگام برخورد به ضربه گير داراي سرعتي معادل  
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سرعت بايد از لحظة برخورد با ضربه گير و در طول آزمون ثبت گردد . در هيچ زماني سرعت برگشت بار به سمت بالا نبايد از 1  متر بر ثانيه تجاوز كند.
ج - 5 - 3 - 1 - 2
   تجهيزات مورد استفاده 

 تجهيزات مورد استفاده بايد داراي شرايط زير باشند:
 ج - 5 - 3 - 1 - 2 - 1
     وزنه هايي كه  سقوط آزاد ميكنند

 وزنه ها بايد با رواداري هاي مشخص شده در ج-0-1-6  متناظر با جرم هاي حداقل و حداكثر باشند.  آنها همچنين بايد در امتداد عمودي با حداقل اصطكاك ممكن هدايت گردند.

 ج - 5 - 3 - 1 - 2 - 2    تجهيزات ثبت كننده 

 رواداريهاي تجهيزات  ثبت كننده علائم،  بايد مطابق با ج-0-1-6 باشند.

 ج - 5 - 3 - 1 - 2 - 3     اندازه گيري سرعت 

 اندازه گيري بايد با رواداري ج-0-1-6  اندازه گيري و ثبت شود.

 ج - 5 - 3 - 1 - 3
   دماي محيط 

 دماي محيط بايد بين 15 + و 25 + درجه سلسيوس قرار داشته باشد.

 ج - 5 - 3 - 1 – 4 
  نصب ضربه گير 

 ضربه گير بايد مانند شرايط كار معمولي نصب و در محل ثابت شود.

 ج - 5 - 3 - 1 - 5
  بررسي شرايط ضربه گير بعد از آزمون ها

 بعد از دو آزمون با حداكثر جرم، هيچ قسمتي از ضربه گير نبايد تغيير شكل دائمي يا آسيب ديدگي نشان دهد و بايد بتواند بصورت عادي عمل نمايد.
 ج - 5 - 3 - 2
  ضربه گيرهاي مستهلك كنندة انرژي 
 ج - 5 - 3 - 2 - 1
  نحوة انجام آزمون 

 ضربه گير بايد بوسيله وزنه هايي با حداكثر و حداقل جرمها آزمايش شود،  اين وزنه ها بايد از  چنان ارتفاعي بصورت سقوط آزاد رها شوند كه در لحظة برخورد حداكثر سرعت مجاز را دارا باشند.

 سرعت بايد حداقل از لحظة برخورد وزنه روي ضربه گير ثبت گردد. شتاب و بازدارندگي  بايد بعنوان تابعي از زمان در خلال حركت وزنه بدست آيد.
 يادآوري :  اين روش به ضربه گيرهاي هيدروليك مربوط ميشود. براي ساير انواع بصورت مشابه عمل ميشود.

 ج - 5 - 3 - 2 - 2
  تجهيزات مورد استفاده 

  تجهيزات بايد شرايط زير را تأمين نمايند:
 ج- 5 - 3 - 2 - 2 - 1
   وزنه هايي كه  سقوط آزاد ميكنند

   وزنه ها بايد با رواداري هاي مشخص شده در ج-0-1-6  دارايا جرم هاي حداقل و حداكثر باشند.  آنها همچنين بايد در امتداد عمودي با حداقل اصطكاك ممكن هدايت گردند.

 ج - 5 - 3 - 2 - 2 – 2      تجهيزات ثبت كننده 

 رواداريهاي تجهيزات  ثبت كننده علائم،  بايد مطابق ج-0-1-6   باشند.

  مجموعه وسايل اندازه گيري، از جمله وسيله ثبت كننده براي ثبت مقادير اندازه گيري شده بعنوان تابعي از زمان،  بايد در قالب  يك سيستم با فركانس حداقل 1000 هرتز طراحي شود.

ج - 5 - 3 – 2 - 2 -  3
اندازه گيري سرعت 

 سرعت بايد حداقل از لحظه برخورد وزنه ها روي ضربه گير و يا در طول  جابجايي وزنه ها با رواداري مطابق  ج-0-1-6  ثبت شود.

ج - 5 - 3 - 2 - 2 - 4
  اندازه گيري بازدارندگي
 وسيلة اندازه گيري در صورت وجود، ( ج-5-3-2-1 را ببينيد)، بايد حتي الامكان در نزديكترين نقطه به محور ضربه گير قرار گيرد. رواداري اندازه گيري بايد  مطابق ج-0-1-6 باشد .

ج - 5 - 3 - 2 - 2 - 5
  اندازه گيري زمان

 پالس هاي با طول زماني 01ر0 ثانيه بايد ثبت شود و رواداري اندازه گيري بايد مطابق ج-0-1-6 باشد .
 ج - 5 - 3 - 2 – 3    دماي محيط 

 دماي محيط بايد بين 15 + و 25 + درجه سلسيوس قرار داشته باشد.

دماي مايع بايد با رواداري مطابق ج-0-1-6 اندازه گيري شود
 ج - 5 - 3 - 2 – 4    نصب ضربه گير

 ضربه گير بايد به همان شكل و وضعيت عادي كه استفاده ميشود، نصب شود.

 ج - 5 - 3 - 2 - 5
   پر كردن ضربه گير 

 ضربه گير بايد طبق دستورالعمل سازنده تا حدي كه مشخص شده پر شود.

 ج - 5 - 3 - 2 - 6
   بررسي ها
 ج - 5 - 3 - 2 - 6 - 1

بررسي بازدارندگي 

ارتفاع سقوط آزاد وزنه ها بايد طوري انتخاب شود كه سرعت در لحظة برخورد مطابق با حداكثر سرعت در درخواست باشد.

 بازدارندگي بايد با شرايط بند 10-4-3-2  اين استاندارد مطابقت نمايد.

 اولين آزمون بايد با حداكثر جرم براي بررسي بازدارندگي انجام شود.

 دومين  آزمون بايد با حداقل جرم براي بررسي بازدارندگي انجام شود.
ج - 5 - 3 - 2 - 6 - 2
  بررسي برگشت ضربه گير به وضعيت عادي 

پس از هر آزمون،  ضربه گير بايد بمدت 5 دقيقه كاملا" فشرده باقي بماند. سپس ضربه گير بايد آزاد شده تا به حالت عادي برگردد.

 در صورتيكه ضربه گير از نوعي باشد كه بوسيله فنر يا نيروي ثقل به حالت عادي برميگردد، بايد حداكثر در مدت زمان 120 ثانيه كاملا" به وضعيت اوليه برگردد.

 قبل از انجام آزمون بازدارندگي بعدي، جهت برگشت مايع به مخزن و خروج حبابهاي هوا ،  بايد 30 دقيقه فاصله زماني ايجاد شود.

  ج - 5 - 3 - 2 - 6 - 3
 بررسي كاهش مايع 

 سطح مايع بعد از انجام دو آزمون بازدارندگي مقرر در بند  ج-5–3 –2–6–1  و بعد از فاصله زماني 30 دقيقه مورد بررسي قرار گرفته، تا از  اندازة سطح مايع براي عملكرد عادي ضربه گير اطمينان حاصل شود.
  ج - 5 - 3 - 2 - 6 -  4
بررسي شرايط ضربه گير بعد از آزمون ها 

 بعد از دو آزمون شتاب كند شونده  مندرج در بند ج-5-3-2-6-1، هيچ قسمتي از ضربه گير نبايد هيچ گونه تغيير شكل دائمي يا آسيب ديدگي را نشان داده و بايد از عملكرد عادي بعدي آن اطمينان حاصل شود.
 ج - 5 - 3 - 2 - 7 
   نحوة عمل در حالتي كه نتيجةآزمون براي جرمهاي موجود در درخواست متقاضي رضايت بخش نميباشد
 وقتي كه نتيجة آزمون براي حداقل و حداكثر مجموع جرمهاي موجود در درخواست متقاضي رضايت بخش نميباشد، آزمايشگاه مي تواند با توافق متقاضي، محدودة قابل قبول را مشخص نمايد.
ج – 5 – 3 – 3       ضربه گيرهاي با مشخصه هاي غير خطي
ج – 5 – 3 – 3 – 1   روش آزمون 
ج – 5 – 3 – 3 – 1 – 1    ضربه گير با استفاده از اجرام در حال سقوط آزاد مورد آزمون قرار مي گيرد.ارتفاع سقوط آزاد بگونه اي انتخاب مي شود كه در هنگام برخورد به ضربه گير داراي بيشترين سرعتي گردد كه ضربه گير براي آن طراحي شده است و اين سرعت نبايد از  8ر0 متر بر ثانيه كمتر باشد.

ارتفاع سقوط ، سرعت ، شتاب و شتاب بازدارندگي از لحظة رها شدن وزنه تا زمان توقف آن بايد ثبت شود.
ج – 5 – 3 – 3 – 1 – 2     جرم ها بايد داراي حداقل و حداكثرجرم تعريف شده باشند. آنها بايد بطور عمودي با كمترين اصطكاك ممكن هدايت شوند بگونه اي كه در هنگام برخورد داراي حداقل شتاب  
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9ر0 باشند.
ج – 5 – 3 – 3 – 2    تجهيزات مورد استفاده 

تجهيزات بايد مطابق با ج-5-3-2-2-2 ،  ج-5-3-2-2-3  و ج-5-3-2-2-4  باشند.

ج – 5 – 3 – 3 – 3   درجة حرارت محيط 

دماي محيط بايد بين 15  و 25 + درجة سانتيگراد قرار داشته باشد.

ج – 5 – 3 – 3 – 4     مستقر و محكم نمودن ضربه گير

ضربه گير بايد به همان صورتي كه كه در استفادة عادي نصب ميشود قرار گرفته و ثابت شود .

ج – 5 – 3 – 3 – 5     تعداد آزمون ها

تعداد سه آزمون در شرايط زير بايد انجام گيرد:

الف – با بيشترين جرم ؛

ب – با كمترين جرم تعريف شده.

بين انجام دو آزمون متوالي بايد 5 تا 30 دقيقه تأخير وجود داشته باشد.

با انجام سه آزمون با حداكثرجرم، مقدار نيروي جابجايي آن به اندازة 50 درصد ارتفاع واقعي داده شده توسط متقاضي، نبايد بيش از 5 درصد تغيير كند .

در مورد انجام آزمون با كمترين جرم ، اين مورد بايد بطور مشابه مورد بررسي قرار گيرد.
ج – 5 – 3 – 3 – 6     كنترل ها 
ج – 5 – 3 – 3 – 6 – 1     كنترل شتاب بازدارندگي 

شتاب بازدارندگي a   بايد با الزامات زير مطابقت داشته باشد:

الف – متوسط شتاب بازدارندگي در حالت سقوط آزاد و در حالي كه كابين داراي باري مطابق موارد موجود در جدول 1-1 ميباشد از سرعتي معادل 115 درصد    سرعت اسمي ، نبايد از 
[image: image126.wmf]n

g

 1 بيشتر شود. متوسط شتاب بازدارندگي در اولين زمان بين دو حداقل مطلق شتاب بازدارندگي محاسبه ميشود ( شكل ج-1 را ببينيد.).

ب - قله هاي شتاب بازدارندگي بيش از 
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  5ر2    نبايد بيش از 04ر0  ثانيه طول بكشد.
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  =  زمان برخورد به ضربه گبر( اولين حداقل مطلق)؛
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  =  دومين حداقل مطلق.
شكل  ج – 1      نمودار شتاب بازدارندگي
ج – 5 – 3 – 3 – 6 – 2    كنترل شرايط ضربه گير بعد از انجام آزمون 

بعد از انجام آزمون با حداكثر جرم نبايد هيچ گونه تغيير شكل دائمي در آن بوجود آمده باشد و يا خراب شده باشد. شرايط آن بايد به گونه اي باشد كه عملكرد عادي آن را تضمين نمايد.
ج – 5 – 3 – 3 – 7    روش اجرائي در صورت عدم مطابقت

در صورتي كه نتايج آزمون رضايت بخشي با بيشترين و كمترين جرمهاي اعلام شده در تقاضانامه بدست نيايد ممكن است آزمايشگاه با توافق با متقاضي حدود مورد پذيرش را تعيين نمايد.
 ج - 5  - 4
     گواهي آزمون نوعي 
 ج - 5  - 4 – 1  
 گواهي بايد در سه نسخه تنظيم شود:


 الف -  دو نسخه براي متقاضي؛


  ب  -  يك نسخه براي آزمايشگاه. 

 ج - 5  - 4 - 2
 گواهي بايد موارد زير را نشان دهد:


الف -  اطلاعات مندرج در بند  ج-0-2؛


ب  -  نوع و كاربرد ضربه گير؛


پ  -  حداكثر سرعت برخورد؛ 


ت  -  حداكثر مجموع جرم؛


ث  ـ حداقل مجموع جرم؛


ج -  مشخصات سيال و دماي آن در زمان آزمون در مورد ضربه گيرهاي هيدروليك. 
چ – در مورد ضربه گيرهاي با عملكرد غير خطي،  شرايط محيطي براي استفاده (دما ، رطوبت ، آلودگي و غيره).

ج – 6      مدارهاي ايمني شامل قطعات الكترونيكي

براي مدارهاي ايمني شامل قطعات الكترونيكي، آزمون هاي آزمايشگاهي مورد نياز ميباشند، زيرا كنترل هاي عملي توسط بازرسان در محل غير ممكن است.

موارد زير در مورد بردهاي مدار چاپي ميباشند. چنانچه يك مدار ايمني با اين روش مونتاژ نشده باشد، مجموعه اي بعنوان مدار معادل آن در نظر گرفته ميشود.

ج- 6 - 1     كليات

متقاضي بايد موارد زير را براي آزمايشگاه مشخص نمايد:

الف – شناسه بر روي برد؛

ب – شرايط كاري؛

پ – فهرستي از قطعات استفاده شده؛

ت – طرح و نقشة مدار چاپي؛

ث – طرح و نقشة مدارهاي مختلط
، علامت هاي مسيرهاي
 مورد استفاده در مدار هاي ايمني؛
ج – توصيف عملكرد؛

چ – داده هاي الكتريكي، شامل نقشة سيم كشي و در صورت كاربرد تعاريف ورودي و خروجي برد.
ج – 6 – 2     نمونه هاي آزمون

موارد زير بايد به آزمايشگاه تحويل داده شوند:

الف – يك برد مدارچاپي؛

ب – يك برد مدار چاپي خالي(بدون قطعات).
ج – 6 – 3    آزمون ها
ج – 6 – 3 – 1     آزمون هاي مكانيكي

مدار چاپي  در حين انجام آزمون بايد در حال كار باشد. طي انجام آزمون و بعد از آن در مدار ايمني نبايد وضعيت و عملكرد غير ايمني بوجود آيد.

ج – 6 – 3 – 1 – 1     ارتعاش

قطعات    فرستندة مدارهاي ايمني بايد تحمل شرايط زير را داشته باشند:

الف – استاندارد ملي 6- 1307 = آزمون هاي محيطي قسمت دوم: - آزمون ها – آزمون  : ارتعاش (سينوسي) جدول 
C.2 ؛

20 دورة ارتعاش در هر محور، با دامنة 35ر0 ميليمتر يا
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 5 و در بازة فركانس 10 تا 55  هرتز و همچنين :

ب –استاندارد ملي 
....      

تركيبي از :

قلة شتاب  294 متر بر مجذور ثانيه يا 
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30 ؛

مدت پالس  11  ميلي ثانيه؛

تغيير سرعت متناظر با  1ر2  متر برثانيه، نيم موج سينوسي.

يادآوري : در صورتي كه لرزه گيرهايي براي قطعات فرستنده
  نصب شده باشند، آنها بعنوان قسمتهايي از قطعات فرستنده در نظر گرفته ميشوتد.
بعد از انجام آزمون، فواصل خزشي و هوايي نبايد كوچكتر از كمترين مقادير مورد قبول شده باشند.

ج - 6 – 3 – 1 – 2    ضربه (استاندارد ملي
 ....) 
آزمون هاي ضربه،  به شبيه سازي مواردي ميپردازند كه در آنها مدار چاپي سقوط ميكند كه ميتوانند موجب خطر قطع قطعات    آن و ايجاد وضعيت ناايمني شوند.

آزمون ها به دو بخش زير تقسيم ميشوند:

الف – شوك (ضربه) هاي ناپيوسته
 ؛

ب – شوك (ضربه) پيوسته
.

 برد تحت آزمون بايد حداقل الزامات  زير را برآورده سازد:
 ج -  6 – 3 – 1 – 2 – 1    ضربة جزئي

1- شكل ضربه :       نيمه سينوسي؛

2- دامنة شتاب :      
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3- مدت ضربه :     11 ميلي ثانيه.
ج  - 6 – 3 – 1 – 2 – 2   شوك پيوسته

1-   دامنة شتاب         
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  10 ؛

2-   مدت ضربه          16 ميلي ثانيه:

3 - الف -   تعداد شوك ها  10 
[image: image135.wmf]±
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ب  -   فركانس شوك  2 هرتز.

ج -  6 – 3 – 2     آزمون هاي حرارت (استاندارد ملي 14-1307 
)
محدوده هاي محيط عملكرد  :   بين صفر تا 65 درجة سلسيوس  (درجه حرارت محيط مربوط به وسايل ايمني ميباشد.).

شرايط آزمون:

          -  برد مدار چاپي بايد در وضعيت كاركرد قرار گيرد؛

               -  برد مدار چاپي بايد با ولتاژ اسمي عادي تغذيه شود؛

-  وسيلة ايمني بايد در طي آزمون و بعد از آن كار كند. در صورتي كه برد مدار چاپي شامل قطعاتي  بغير از مدارهاي ايمني باشد، آنها نيز بايد در طي آزمون كار كنند(خراب شدن آنها در نظر گرفته نميشود.)؛

-  آزمون ها بايد براي درجه حرارت هاي حداقل و حداكثر (صفر درجة سلسيوس   و 65 درجة سلسيوس )، انجام گيرند. 

                  طول  مدت آزمون ها بايد حداقل 4 ساعت باشد.

 -  در صورتي كه برد مدار چاپي براي محدوده هاي دمايي وسيع تري طراحي شده است، بايد در اين محدوده ها مورد آزمون قرار گيرد.      

    ج – 6 – 4     گواهي آزمون نوعي
ج – 6 – 4 – 1    گواهي بايد در سه نسخه تهيه شود، دو نسخه براي متقاضي و يك نسخه براي آزمايشگاه.

ج – 6 – 4 – 2      در گواهي نامه بايد موارد زير مشخص شده باشد:

الف – اطلاعاتي منطبق بر بند ج-0-2؛

ب - نوع و كاربرد در مدار؛

پ –  طراحي براي درجة آلودگي بر طبق استاندارد ملي
 .....؛  
ت – ولتاژهاي  عملكرد؛

ث – فواصل مدارهاي ايمني با بقية مدارهاي كنترل بر روي برد.
يادآوري : آزمون هاي ديگري همانند آزمون رطوبت ، آزمون ضربة محيطي و غيره ، با توجه به وضعيت محيطي عادي آسانسورها  آزمون نميشوند.
ج – 7       شير تركيدگي  و يا  محدود كنندة يك راهه

عبارت شير تركيدگي در زير به معني « شير تركيدگي و يا محدود كنندة يك راهه با قطعات    متحرك مكانيكي» ،  ميباشد .

ج – 7 – 1      شرايط عمومي 

متقاضي بايد موارد زير را در مورد شير تركيدگي مورد آزمون مشخص نمايد: 

الف – محدودة جريان ؛

ب – محدودة فشار ؛

پ – محدودة ويسكوزيته ؛

ت – محدودة درجة حرارت محيط ؛

ث – روش نصب و محكم كردن ؛

موارد زير بايد به درخواست آزمون الحاق شده باشد:

نقشا هاي جزئيات و منتاژ كه نشان دهندة ساختار و عملكرد و تنظيم و مواد و ابعاد و رواداريهاي شير تركيدگي و قطعات    ساختاري آن ميباشد.

ج – 7 – 2      نمونه هايي كه بايد تحويل شوند 

موارد زير بايد به آزمايشگاه تحويل شوند:

الف – يك شير تركيدگي ؛

ب – فهرستي از مايعاتي كه ميتوانند به همراه شير تركيدگي مورد استفاده قرار گيرند، و يا مقدار كافي از مايعي مخصوص كه بايد مورد استفاده قرار گيرد؛

پ – در صورت نياز وسايل تبديل بمنظور تسهيل در انجام آزمون در آزمايشگاه.
ج – 7 – 3     آزمون 
ج – 7 - 3 - 1    شرايط و نصب براي انجام آزمون 

شير تركيدگي كه با روشي كه براي آن در نظر گرفته شده نصب شده است ، بايد در يك سيستم هيدروليكي مورد آزمون قرار گيرد بطوريكه :

الف- فشار مورد نياز براي آزمون وابسته به يك جرم باشد؛

ب– جريان توسط شيرهاي قابل تنظيم كنترل شود؛

پ – فشار قبل از شير تركيدگي و پشت آن
 مي تواند ثبت شود؛

ت – تاًسيساتي بمنظور تغيير دماي محيط شير تركيدگي و ويسكوزيتة مايع هيدروليكي وجود دارد.

سيستم بايد بگونه اي باشد كه جريان در حين انجام آزمون بتواند ثبت شود. بمنظور تعيين مقادير جريان سيال ميتوان با اندازه گيري موارد ديگري يعني تعيين سرعت پيستون كه از آن ميتوان جريان را بدست آورد، استفاده نمود.

ج – 7 – 3 – 2     تجهيرات اندازه گيري

تجهيرات اندازه گيري بايد داراي دقتي مطابق با  ج-0-1-6 باشند (استاندارد ملي
 ....) را ببينيد.
ج – 7 -  4     نحوة انجام آزمون 

آزمون بايد:

الف -  يك شبيه سازي از بروز  عيب  در مجموعة لوله كشي كه در لحظة صفر شدن سرعت كابين بروز مينمايد باشد؛

ب -  مقاومت شير تركيدگي در برابر فشار را ارزيابي نمايد.

ج -  7 - 4 - 1    شبيه سازي يك  عيب  در مجموعة لوله كشي

در شبيه سازي از يك  عيب  مجموعة لوله كشي ،  شروع جريان بايد از يك وضعيت استاتيك با باز نمودن يك شير باشد بطوريكه فشار استاتيكي پيش از شير تركيدگي، به مقدار كمتر از 10 درصد كاهش يابد.

 موارد زير بايد به حساب آورده شوند:

الف - روا داري شيري كه براي بستن به كار ميرود بايد در دامنة جريان اعلام شده قرار داشته باشد.

ب - رواداري شيري كه براي بستن به كار ميرود بايد در دامنة ويسكوزيتة اعلام شده قرار داشته باشد.

پ - رواداري شيري كه براي بستن به كار ميرود بايد در دامنة فشار اعلام شده قرار داشته باشد.

ت - رواداري شيري كه براي بستن به كار ميرود بايد در دامنة دماي محيط اعلام شده قرار داشته باشد.

با انجام دو سري آزمون ميتوان به اين شبيه سازي دست يافت:

الف - با حداكثرماكزيمم  فشار، بيشينة درجه حرارت محيط، حد اقل جريان قابل تنظيم و حداقل ويسكوزيته؛

ب - با حداقل فشار، حداقل درجه حرارت محيط، حداكثر جريان قابل تنظيم و حداكثر وسيكوزيته.

به منظور ارزيابي رواداري هاي عملكردي شير تركيدگي تحت اين شرايط، در هر سري از آزمون ها بايد حداقل ده آزمون انجام گيرد.

در طي انجام آزمون ها روابط بين:

- جريان و زمان؛

- فشار قبل و پشت شير تركيدگي و زمان؛

بايد ثبت شود.

مشخصه هاي نمونه اي اين منحني ها در شكل ج - 2 نشان داده شده اند.
ج – 7 – 4 - 2      مقاومت در برابر فشار

به منظور بررسي مقاومت شير تركيدگي در برابر فشار آن را بايد تحت يك آزمون فشار كه در آن فشاري معادل پنج برابر فشار ماكزيمم بيش از 2 دقيقه طول بكشد قرار داد.
ج –  7 - 5      تفسير آزمون ها
ج – 7 – 5 - 1      عملكرد بسته شدن

شير تركيدگي در صورتي الزامات اين استاندارد را برآورده ميسازد كه منحني هاي ثبت شده مطابق ج - 7-4-1 نشان دهندة آن باشند كه:

الف - زمان 
[image: image136.wmf]0

t

  بين جريان اسمي (100 درصد   جريان) و حد اكثرجريان
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 از s 16ر0 بيشتر نشود؛

ب – زمان 
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  براي كاهش جريان به صورت زير باشد:

كه در آن:
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 =   حد اكثر جريان مايع هيدروليكي بر حسب ليتر در دقيقه؛

 
[image: image140.wmf]d
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   =  زمان ترمز بر حسب ثانيه،

  A   =  سطح جك، جايي كه فشار بر آن عمل ميكند، بر حسب سانتيمتر مربع ؛

پ - فشار بيش از 
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 5ر3 نبايد بيش از  04ر0 ثانيه طول بكشد.
ت - شير تركيدگي بايد قبل از آنكه سرعت مساوي سرعت اسمي به اضافة 3ر0 متر بر ثانيه شود، عمل نمايد.
ج – 7 – 5 - 2      مقاومت فشار

شير تركيدگي در صورتي الزامات اين استاندارد را برآورده مي سازد كه پس از آزمون فشار، مطابق با ج-7-4-2، دچار هيچگونه خرابي دائمي نشده باشد.
ج – 7 – 5 - 3      تنظيم دوباره

در صورتي كه محدوده هاي جريان كاهش يابند و يا قله هاي فشار افزايش يابند، سازنده مجاز خواهد بود كه تنظيم شير را اصلاح نمايد. پس از چنين تنظيمي مي تواند يك سري آزمون ديگر انجام گيرد.
ج –  7 - 6     گواهي آزمون نوعي
ج – 7 - 6- 1      گواهي آزمون نوعي بايد در سه نسخه تهيه شود، به اين معني كه دو نسخه براي متقاضي و يك نسخه براي آزمايشگاه.
ج - 7- 6- 2      گواهي بايد موارد زير را مشخص نمايد:

الف - اطلاعاتي بر طبق ج-0-2؛

ب - نوع و كاربرد شير تركيدگي؛

پ - دامنة جريان شير تركيدگي؛

ت - دامنة فشار شير تركيدگي؛

ث - دامنة ويسكوزيتة مايع هاي هيدروليكي مورد استفاده؛

ج - دامنة دماي محيط شير تركيدگي.

نموداري مطابق شكل ج-2 كه نشان دهندة رابطة بين جريان مايع هيدروليكي و فشار كه از آن   

و بدست مي آيد، بايد به گواهي پيوست شده باشد.
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فشار بعد از شير تركيدگي- . - . - . - .- .                                          فشار قله          
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 جريان مايع هيدروليكي
[image: image144.png]



                                  زمان                 
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 فشار پيش از شير تركيدگي- - - - - -                                             فشار ايستايي      
[image: image146.wmf]s

P


1- شيرتركيدگي بايد قبل از آنكه سرعت مساوي سرعت اسمي به اضافة 
[image: image147.wmf]s

m

 3 ر 0 شود بكار افتد.

شكل ج - 2:  جريان مايع هيدروليكي گذرنده از شير تركيدگي و فشار قبل و پشت آن
پيوست چ 
(اطلاعاتي)
محاسبه و اثبات ريل هاي راهنما
چ - 1      كليات

چ- 1- 1      به منظور برآورده نمودن الزامات 10-1-1 محاسبات ريل راهنما بر اساس مباحث زير در صورتي كه هيچ توزيع بار ويژه اي مورد نظر نباشد، بناگرديده و مورد قبول است.
چ - 1- 1- 1     توزيع بار اسمي Q بر روي سطح كابين بصورت غير يكنواختي در نظر گرفته شده است ( بند ج 2-2 را ببينيد.).
چ – 1 - 1- 2      فرض شده كه وسايل ايمني به طور همزمان بر روي ريل هاي راهنما عمل ميكنند و نيروي ترمز به طور يكساني توزيع شده است.
چ - 2      بارها و نيروها
چ – 2 - 1      نقطة اثر جرم هاي كابين خالي و اجزاء متكي به كابين همانند جك، بخشي از كابل فرمان, طناب ها و يا  زنجيرهاي جبران (در صورت وجود),  يعني نقطة  P, بايد به عنوان مركز ثقل جرم كابين در نظر گرفته شود.

چ - 2- 2      در حالت هاي بار «استفادة عادي» و «عملكرد وسيلة ايمني», باراسمي  Q  مطابق 8-2 بايد بر روي سه چهارم مساحت كابين كه در نامساعدترين موقعيت واقع است، بطور يكنواختي توزيع شده باشد,  همانگونه كه در مثال چ-7 نشان داده شد.

با اين وجود، در صورتي كه بر اساس توافق انجام شده (0-2-5 ) شرايط توزيع ديگري مورد نظر باشد, محاسبات بايد بر اساس توافق مذكور انجام گيرد.
 چ – 2 - 3      نيروي كمانش كابين 
[image: image148.wmf]K
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 , از طريق فرمول زير ارزيابي ميشود:
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كه در آن :
 
[image: image149.wmf]1

K

   = ضريب ضربه 
 مطابق جدول چ -2؛


[image: image150.wmf]n
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     =  شتاب سقوط آزاد استاندارد (8ر9 متر بر مجذور ثانيه)؛


[image: image151.wmf]P

      = جرم هاي كابين خالي و اجزاء متكي به آن يعني، بخشي از كابل فرمان، طناب ها  و يا زنجيرهاي جبران (در صورت وجود) و غيره برحسب كيلوگرم؛


[image: image152.wmf]Q

    = باراسمي برحسب كيلوگرم؛

[image: image153.wmf]n

  = تعداد ريل هاي راهنما.
چ - 2- 4      نيروي كمانش  وزنة تعادل يا ترمز ايمني - 
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  بايد از طريق فرمول زير محاسبه شود:
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كه در آن:


[image: image156.wmf]1
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  =  ضريب ضربه مطابق جدول چ - 2،


[image: image157.wmf]n
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  =  شتاب سقوط آزاد استاندارد(8ر9 متر بر مجذور ثانيه)؛


[image: image158.wmf]P

  = جرم هاي كابين خالي و اجزاء متكي به آن، يعني بخشي از كابل فرمان، طنابها/ زنجيرهاي جبران  (در صورت وجود) و غيره برحسب كيلوگرم؛

[image: image159.wmf]Q

 = باراسمي برحسب كيلوگرم؛


[image: image160.wmf]q

  = ضريب تعادل كه نشان دهندة مقدار  وزن وزنه ها به باراسمي يا جرم كابين ميباشد؛


[image: image161.wmf]n

 = تعداد ريل هاي راهنما.
چ – 2 - 5      در مدت بارگيري يا تخلية كابين فرض ميشود كه نيروي روي درگاه 
[image: image162.wmf]S
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بر روي درگاه ورودي كابين متمركز است.

مقدار نيروي روي درگاه بايد:
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          براي آسانسورهاي با باراسمي كمتر از kg 2500 در املاك خصوصي،
                               ساختمانهاي اداري، هتل ها، بيمارستان ها و غيره؛
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           براي آسانسورهاي با بارهاي اسمي kg 2500 يا بيشتر؛
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       براي آسانسورهاي با بارهاي اسمي kg 2500 يا بيشتر در حالتي 
                              که بارگيري توسط ليفتراك انجام مي شود.

براي اعمال نيرو بر روي درگاه، كابين بايد خالي در نظر گرفته شود. در مورد كابين هاي داراي بيش از يك ورودي، نياز است كه نيرو بر روي درگاه بحراني ترين ورودي ها اعمال شود.
چ - 2- 6      نيروهاي ناشي از هدايت نمودن وزنة تعادل
[image: image166.wmf]G

, با در نظر گرفتن موارد زير بدست مي آيند:
- نقطه اثر جرم؛

- سيستم آويز ، و

- نيروهاي ناشي از طناب ها و يا زنجيرهاي جبران (در صورت وجود)، تحت كشش قرار گرفته باشند يا نباشند.
بر روي يك وزنة تعادل كه از نقطة تقارن آويزان  و هدايت ميشود, عدم تطابق نقطة تقارن

و مركز جرم آن به اندازة حداقل 5 درصد  از عرض و10 درصد  از عمق، بايد به حساب آورده شود.
چ - 2 - 7      نيروهاي وارد بر هر ريل راهنما ناشي از تجهيزات كمكي متصل به ريل راهنما 
[image: image167.wmf]M

,

بايد در نظر گرفته شوند، بجز براي گاورنرها و قسمتهاي وابسته به آن، سويچ ها يا تجهيزات مستقر
 در داخل چاه.
چ - 2 - 8      بارهاي ناشي از وزش باد 
[image: image168.wmf]WL

در مورد آسانسورهايي كه ديوار هاي كاملي ندارند و    خارج از ساختمان قرار ميگيرند صادق است و با توجه به مذاكراتي كه  با طراح ساختمان انجام ميگيرد  (0-2-5) , تعيين ميشود .

چ- 3      حالت هاي باري

چ – 3 - 1      بارها و نيروها و حالت هاي باري، كه بايد در نظر گرفته شوند در جدول چ -1 نشان داده شده.

جدول چ -1 : بارها و نيروهايي كه در حالت هاي باري متفاوت بايد در نظر گرفته شوند.
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چ – 3 – 2     در مورد مدارك مورد نظر براي بررسي و آزمون اوليه، فقط ارائة محاسبات مربوط به بحراني ترين حالت باري كافي ميباشد.
چ - 4      ضرايب ضربه

چ – 4 - 1      عملكرد وسيلة ايمني

ضريب ضربه ناشي از عملكرد وسيلة ايمني ، 
[image: image177.wmf]1

K

، بستگي به نوع وسيلة ايمني دارد.
چ -  4- 2      كابين

در حالت باري  «استفادة عادي، در حال حركت» حركت عمودي جرمهاي كابين (
[image: image178.wmf]Q
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+

) بايد در ضريب ضربة
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 ضرب شود تا ترمزهاي سخت ناشي از فعال شدن وسيلة ايمني برقي و يا قطع شدن تصادفي منبع نيروي محركه، در نظر گرفته شوند.
چ- 4 - 3     وزنة تعادل

نيروهاي اعمالي به ريل هاي راهنماي وزنة تعادل همانگونه كه در چ-2-6 مشخص شده اند بايد در ضريب ضربه 
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 ضرب شوند تا بالا و پايين پريدن وزنة تعادل در هنگامي كه كابين با شتاب بازدارندگي بيش از 
[image: image181.wmf]n
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 1 متوقف ميشود، در نظر گرفته شود.
چ – 4 - 4      مقادير ضرايب ضربه

مقادير ضرايب  ضربه در جدول چ - 2 قيد شده است.
جدول چ - 2 : ضرايب برخورد
	برخورد در اثر
	ضريب ضربه
	مقدار

	عملكرد ترمز ايمني لحظه اي 
يا ترمز ايمني گيره اي در صورتيكه ، هيچكدام از نوع غلتكي نباشند.
	
[image: image182.wmf]1
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	5

	عملكرد ترمز ايمني لحظه اي
 يا ترمز ايمني گيره اي ، هر دو نوع غلتكي
 يا وسيله پاول مجهز به ضربه گير نوع ذخيره ساز انرژي 
يا ضربه گير نوع ذخيره ساز انرژي
	
	3

	عملكرد ترمز ايمني تدريجي
 و يا ترمز ايمني گيره اي تدريجي 
و يا وسيله پاول با ضربه گير نوع  مستهلك كننده 
يا ضربه گير نوع مستهلك كنندة  انرژي
	
	2

	شير تركيدگي
	
	2

	در حال حركت
	
[image: image183.wmf]2
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	2 و 1

	قطعات  كمكي 
	
[image: image184.wmf]3
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	 (…)(1)

	يادآوري (1): اين مقدار بايد توسط سازنده در طي نصب واقعي تعيين شود.


چ - 5     محاسبات
چ - 5- 1      دامنة محاسبه

ابعاد ريل هاي راهنما با احتساب تنش هاي خمشي بايد تعيين شود.

در مواردي كه وسايل ايمني بر روي ريل هاي راهنما عمل خواهند نمود، اين ابعاد با احتساب تنش هاي خمشي و كمانشي تعيين ميشوند.

در مورد ريل هاي راهنماي نوع آويزان (كه بر بالاي چاه محكم ميشوند) به جاي تنش هاي كمانشي، تنش هاي كششي بايد به حساب آورده شوند.
چ- 5- 2      تنش هاي خمشي
چ- 5- 2- 1    وابسته به:

- سيستم آويز كابين و وزنة تعادل؛

- موقعيت ريل هاي راهنماي كابين، وزنة تعادل؛

- بار و توزيع آن در كابين؛

نيروهاي وارده از طرف كفشك باعث ايجاد تنش هاي خمشي بر روي ريل هاي راهنما ميشوند.
چ - 5- 2- 2     براي محاسبة تنشهاي خمشي در محورهاي مختلف ريل راهنما (شكل چ-1) ميتوان فرض نمود كه:

- ريل راهنما يك تير پيوسته با نقاط نگه دارندة قابل انعطاف در فاصله هايي بطول  
[image: image185.wmf]l

  ميباشد؛ 

- برآيند نيروهاي بوجود آورندة تنش خمشي در وسط فاصله نگاهدارندههاي مجاور اثر مينمايد؛

- ممان هاي خمشي بر روي محور خنثي مقطع عمودي ريل راهنما اثر مينمايند.

ارزيابي تنش خمشي 
[image: image186.wmf]m

s

 , از نيروهايي كه به طور عمودي بر روي محور مقطع اعمال ميشوند، از طريق فرمول زير انجام ميگيرد:

با 
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[image: image188.wmf]m
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   =   تنش خمشي بر حسب نيوتن بر ميليمتر مربع؛


[image: image189.wmf]m
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   =   ممان خمشي برحسب نيوتن در ميليمتر؛

  
[image: image190.wmf]W

   =   مدول سطح مقطع عرضي بر حسب ميليمتر مكعب؛

  
[image: image191.wmf]b
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   =  نيروي اعمالي به ريل راهنما از جانب كفشك هاي راهنما درحالات هاي متفاوت 
             باري, برحسب نيوتن؛


[image: image192.wmf]l

  =  حداكثر فاصله بين براكت هاي ريل راهنما بر حسب ميليمتر.

اين مورد در حالت باري (استفادة عادي، بارگيري) صادق نميباشد، بشرطي كه موقعيت نسبي كفشك هاي راهنما نسبت به نگهدارنده هاي ريل راهنما در نظر گرفته شده باشد.
چ- 5- 2- 3       تنش هاي خمشي در محورهاي مختلف با در نظر گرفتن مقطع ريل راهنما بايد تركيب شوند.
چنانچه براي 
[image: image193.wmf]x
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 و  
[image: image194.wmf]y
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   مقادير معمولي جدول ها  (به ترتيب
[image: image195.wmf]min
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 و 
[image: image196.wmf]min
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) مورد استفاده قرار گرفته، و علاوه بر آن از تنش هاي مجاز بيشتر نشوند، اثبات بيشتري ضرورت ندارد. در غير اينصورت بايد تحليل شود كه در كدام لبة خارجي از مقطع ريل راهنما تنش هاي كششي بيشترين مقدار خود را دارند.
چ- 5- 2 - 4      در صورتيكه از بيش از دو ريل راهنما استفاده شده باشد، فرض توزيع يكسان نيروها بين ريل هاي راهنما در صورتي مجاز ميباشد كه مقطع ها يكسان باشند.
چ- 5- 2- 5      در صورتيكه از بيش از  يك ترمز ايمني مطابق 9-8-2-2 استفاده شده باشد ميتوان فرض نمود كه كل نيروي ترمز بطور يكساني بين ترمزهاي ايمني توزيع شده است.
چ - 5- 2- 5- 1     در حالتي كه ترمزهاي ايمني عمودي چندتايي بر روي يك ريل راهنما اثر مينمايند، بايد فرض شود كه نيروي ترمز يك ريل راهنما در يك نقطه اعمال ميشود.
چ- 5 –2 - 5- 2      در حالتي كه ترمزهاي ايمني افقي چندتايي وجود دارند، نيروي ترمزي در يك ريل راهنما بايد مطابق چ-2-3 و چ-2-4 باشد.
چ – 5 – 3     كمانش

تعيين تنشهاي كمانشي از طريق روش «اومگا» و با استفاده از فرمول زير بايد انجام گيرد:

كه در آن:

 
[image: image197.wmf]K
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=  تنش كمانشي برحسب نيوتن بر ميليمتر مربع؛

  
[image: image198.wmf]K
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 =  نيروي كمانش بر روي يك ريل راهنماي كابين برحسب نيوتن,  چ-2-3 را  ببينيد؛

          
[image: image199.wmf]c
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 =  نيروي كمانشي بر روي يك ريل راهنماي وزنة تعادل برحسب نيوتن، چ -2-4 را ببينيد؛

  
[image: image200.wmf]3

K

 =  ضريب ضربه، جدول چ -2 را ببينيد؛

  
[image: image201.wmf]M

  = نيروي ناشي از تجهيزات كمكي در يك ريل راهنما برحسب نيوتن؛

           
[image: image202.wmf]A

   = سطح مقطع يك ريل راهنما بر حسب ميليمتر مربع؛
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  =   مقدار « اومگا ».

مقدار 
[image: image204.wmf]w

 در جدول هاي چ -3 و چ -4   داده شده است و يا ميتواند با استفاده از چند جمله اي هاي زير بدست آيد، با:
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كه در آن:               
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   =  ضريب لاغري
؛
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   =  طول كمانش برحسب ميليمتر؛

 i    =  حداقل شعاع ژيراسيون برحسب ميليمتر؛


[image: image209.wmf]l

    =  حداكثر فاصله بين براكت هاي ريل برحسب ميليمتر؛

براي فولاد با تنش كششي 
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براي فولاد با تنش كششي 
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تعيين مقادير« اومگا » براي فولاد با تنش كشي 
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بايد از فرمول زير استفاده شود:
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مقادير « اومگا » براي مواد فلزي سخت ديگر بايد توسط سازنده اعلام شود.
چ- 5- 4     تركيب تنش هاي كمانشي و خمشي
تركيب تنشهاي كمانشي و خمشي بايد با استفاده از فرمول هاي زير انجام گيرد:

تنش هاي خمشي                                        
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فشردگي وخمش                                      
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  كماش وخمش
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   كه در آن:
 
[image: image235.wmf]m

s

=  تنش خمشي برحسب نيوتن بر ميليمتر مربع؛

 
[image: image236.wmf]x

s

 =  تنش خمشي در محور x برحسب نيوتن بر ميليمتر مربع؛

 
[image: image237.wmf]y

s

  =  تنش خمشي در محور y  برحسب نيوتن بر ميليمتر مربع؛
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s

= تنش مجاز
 برحسب نيوتن بر ميليمتر مربع 10-1-2-1 را ببينيد؛
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= تنش كمانشي برحسب نيوتن بر ميليمتر مربع؛

 
[image: image240.wmf]k

F

= نيروي كمانشي به روي يك ريل راهنماي كابين برحسب نيوتن، چ-2-3 را ببينيد؛
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F

= نيروي كمانش بر روي يك ريل راهنماي وزنة تعادل برحسب نيوتن، چ -2-4 را  ببنيد؛
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K

 = ضريب ضربة برخورد، جدول چ -2 را ببينيد؛
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= نيرو در يك ريل راهنما در اثر تجهيزات كمكي برحسب نيوتن؛


[image: image244.wmf]A

= سطح مقطع يك ريل راهنما برحسب ميليمتر مربع؛

چ - 5- 5     خمش فلانج

خمش فلانج بايد در نظر گرفته شود.

براي ريل هاي راهنماي T شكل فرمول زير بايد مورد استفاده قرار گيرد:
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كه در آن:

[image: image247.wmf]F
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   =  تنش خمشي  موضعي فلانج برحسب نيوتن بر ميليمتر مربع؛

 
[image: image248.wmf]x
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    = نيروي وارده بر فلانج توسط يك كفشك راهنما برحسب نيوتن؛

      c  = عرض قسمت اتصال دهنده پايه به تيغه برحسب ميليمتر شكل چ-1 را ببينيد؛
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s

 = تنش مجاز برحسب نيوتن بر ميليمتر مربع.

چ - 5- 6      مثال هايي از نحوة هدايت، وضعيت هاي تعليق و حالت هاي بار كابين و فرمول هاي مربوطه دربند چ - 7  ذكر گرديد.
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شكل چ-1: محور ريل راهنما
جدول چ – 4 : مقدار
[image: image251.wmf]w

 مربوط به ( براي فولاد با تنش كشي 
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جدول چ - 3: مقدار 
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 مربوط به ( براي فولاد با تنش كشي 
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چ - 5- 7      خيزها

خيزها  بايد از فرمول هاي زيرمحاسبه و بدست آيند:

سطح  راهنما y – y 
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سطح  راهنما x – x 
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كه در آن

  
[image: image258.wmf]x

d

= خيز در محور x، بر حسب ميليمتر؛

 
[image: image259.wmf]y

d

= خيز در محور y ، برحسب ميليمتر؛

 
[image: image260.wmf]x

F

= نيروي نگهدارنده در محور x، برحسب نيوتن؛

 
[image: image261.wmf]y

F

=  نيروي نگهدارنده در محور y, برحسب نيوتن؛

  
[image: image262.wmf]l

 =  بيشترين فاصلة بين براكت هاي راهنما، برحسب نيوتن؛
  
[image: image263.wmf]E

  = مدول كشساني برحسب نيوتن بر ميليمتر مربع؛

 
[image: image264.wmf]x

I

 =  ممان دوم اينرسي سطح محور x برحسب ميليمتر بتوان چهار ؛

  
[image: image265.wmf]y

I

= ممان دوم اينرسي سطح محور y برحسب ميليمتر بتوان چهار ؛
چ - 6   خيزهاي مجاز
خيزها ی مجاز ريل هاي راهنماي با مقطع T شكل در 10-1-2-2 بيان شده اند.

خيزهاي ريل هاي راهنما با مقاطع بغير از T شكل، بايد بگونه اي محدود شوند كه  الزامات بند 10-1-1 را برآورده نمايند.

تركيب خيزهاي مجاز با خيزهاي براكت ها كه در  كفشك هاي راهنما ظاهر ميشود و مستقيمي ريل هاي راهنما نبايد  الزامات 10-1-1 را متأثر کند.
چ - 7      مثالهايي از روش محاسبه

مثال هاي زير براي تشريح محاسبة ريل هاي راهنما مورد استفاده قرار ميگيرند.

نمادهاي زير در يك الگوريتم كامپيوتري با يك سيستم مختصات كارتزين براي تمامي موارد هندسي ممكن مورد استفاده قرار ميگيرند.

نمادهاي زير براي ابعاد آسانسور مورد استفاده قرار ميگيرند:
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D

             = اندازة كابين در راستاي محور x ، عمق كابين؛

 
[image: image267.wmf]y

D

             = اندازة كابين در راستاي محور y ، عرض كابين؛
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c
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         = موقعيت مركز كابين (C) نسبت به محور مختصات مقطع ريل راهنما؛

 
[image: image269.wmf]s

s
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         = موقعيت مركز آويز (S) نسبت به محور مختصات مقطع ريل راهنما؛


[image: image270.wmf]p

p
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         = موقعيت مركز جرم (P) نسبت به محور مختصات مقطع ريل راهنما؛


[image: image271.wmf]cp

p

c

y

x

,

       = موقعيت مركز جرم كابين (P) نسبت به مركز كابين (C)؛

    S            = مركز آويز كابين؛

    C            = مركز كابين؛

       P         = مركز جرم كابين؛

 Q              = مركز جرم باراسمي؛
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     = جهت بارگذاري؛

4 , 3 , 2 , 1  = مركز درهاي كابين 4 , 3 , 2 , 1 ؛
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          = موقعيت درب كابين؛ 

     n            = تعداد ريلهاي راهنما؛

              h   = فاصلة بين كفشكهاي راهنماي كابين؛

 
[image: image274.wmf]Q

Q
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         = موقعيت باراسمي (Q)، نسبت به محور مختصات ريل راهنما؛

 
[image: image275.wmf]ca

ca

x

y
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       = فاصله بين مركز كابين (C) و باراسمي (Q) در راستاي x و y.
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چ - 7 – 1     
ساختار عمومی
 چ – 7 – 1 – 1     عملکرد ترمز ايمنی
 چ - 7- 1- 1 - 1     تنش خمشی 

الف - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محورY  ناشي از نيروي هدايت كننده: 
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ب - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محور X ناشي از نيروي هدايت كننده:
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توزيع بار
حالت 1 نسبت به محور X
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حالت 2 نسبت به محور Y
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چ – 7 – 1 – 1 – 2      کمانش
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چ – 7 – 1 – 1 –  3   تنش مركب 
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 چ – 7 – 1 - 1 – 4     خمش فلانج 
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چ – 7 – 1 – 1 – 5      خيزها
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چ – 7 – 1 –  2      استفاده  عادي , در حالت حرکت   

چ – 7 – 1 – 2 – 1   تنش خمشی

الف - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محورY  ناشي از نيروي هدايت كننده: 
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ب - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محور X ناشي از نيروي هدايت كننده:
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توزيع بار :          حالت 1 نسبت به محور X (چ-7-1-1-1 را ببينيد )
                         حالت 2 نسبت به محور Y (چ-7-1-1-1 را ببينيد )

چ – 7 – 1 – 2  – 2    کمانش   

در استفاده عادی , در حالت حرکت کمانش ايجاد نمی شود.
چ – 7 – 1 – 2  - 3    تنش مركب 
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چ – 7 – 1 - 2 – 4     خمش فلانج 
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چ – 7 – 1 – 2 – 5     خيزها
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چ – 7 – 1 – 3      استفاده  عادی , در حالت بارگيري   
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چ – 7 – 1 – 3 – 1   تنش خمشی

الف - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محورY  ناشي از نيروي هدايت كننده:
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ب - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محور X ناشي از نيروي هدايت كننده:
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چ – 7 – 1  – 3 – 2      کمانش   

در استفاده عادی , در حالت حرکت کمانش ايجاد نمی شود.
چ – 7 – 1 – 3  - 3    تنش مركب 

     
[image: image322.wmf]perm

s

£

               
[image: image323.wmf]Y

X

m

s

s

s

+

=

 

     
[image: image324.wmf]perm

s

£

              
[image: image325.wmf]A

M

k

m

.

3

+

=

s

s

  

چ – 7 – 1 - 3 – 4     خمش فلانج 
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چ – 7 – 1 – 3 – 5      خيزها 
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چ – 7 – 2     کابيني که بطور مرکزی آويزان شده و هدايت می شود
چ – 7 – 2 – 1       عملکرد ترمز ايمنی
 چ – 7 – 2 – 1 - 1      تنش خمشی 

الف - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محورY  ناشي از نيروي هدايت كننده:
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ب - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محور X ناشي از نيروي هدايت كننده:
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توزيع باری
   حالت 1 نسبت به محور X  
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بدترين حالت,  قرار گرفتن  P   و Q در يک طرف می باشد, Q  بر محورX قرار ميگيرد كه در اين حالت محور تقارن بار بر روي محور X منطبق ميباشد.

حالت 2 نسبت به محور Y 
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در اين حالت محور تقارن بار بر روي محور Y  منطبق ميباشد.

چ – 7 – 2 – 1 – 2      کمانش
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چ – 7 – 2 – 1 –  3    تنش مركب
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 چ – 7 –2- 1 – 4     خمش فلانج 
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چ – 7 – 2 – 1 – 5      خيزها
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چ – 7 – 2 –  2      استفاده  عادی,  در حالت حرکت   

چ – 7 – 2 – 2 – 1   تنش خمشی

الف - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محورY  ناشي از نيروي هدايت كننده:
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ب - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محور X ناشي از نيروي هدايت كننده:
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توزيع بار :          حالت 1 نسبت به محور X (چ-7-2-1-1 را ببينيد )
                         حالت 2 نسبت به محور Y (چ-7-2-1-1 را ببينيد )

چ – 7 – 2  – 2  - 2    کمانش   

در استفاده عادی , در حالت حرکت کمانش ايجاد نمی شود.
چ – 7 – 2 – 2  - 3    تنش مركب 
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چ – 7 – 2 - 2 – 4     خمش فلانج 
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چ – 7 – 2 – 2 – 5      خيزها
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چ – 7 – 2 –  3      استفاده  عادی ,  بارگيري  

چ – 7 – 2 –  3 – 1   تنش خمشی

الف - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محورY  ناشي از نيروي هدايت كننده:
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ب - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محور X ناشي از نيروي هدايت كننده:
     
[image: image373.wmf]X

X

X

W

M

=

s

             ,            
[image: image374.wmf]16

.

.

3

l

F

M

Y

x

=

        ,                
[image: image375.wmf]h

Y

F

Y

P

g

F

S

P

n

Y

1

.

.

.

+

=


چ – 7 – 2  – 3  - 2    کمانش   

در استفاده عادی,  بارگيري  کمانش ايجاد نمی شود.
چ – 7 – 2 – 3  - 3    تنش مركب 
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چ – 7 – 2  - 3  – 4     خمش فلانج 
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چ – 7 – 2 – 3 – 5     خيزها  
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چ – 7 – 3     کابينی که بطورخارج از مرکزی آويزان شده و هدايت می شود
چ – 7 – 3 – 1       عملکرد ترمز ايمنی 
چ – 7 – 3 – 1 - 1      تنش خمشی 

الف - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محورY  ناشي از نيروي هدايت كننده:

[image: image386.wmf]Y

Y

Y

W

M

=

s

             ,         
[image: image387.wmf]16

.

.

3

l

F

M

X

Y

=

             ,        
[image: image388.wmf]h

n

X

P

X

Q

g

k

F

P

Q

n

x

.

)

.

.

.(

.

1

+

=

  
ب - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محور X ناشي از نيروي هدايت كننده:
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توزيع بار
   حالت 1 نسبت به محور X  
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حالت 2 نسبت به محور Y 
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چ – 7 – 3 – 1 – 2      کمانش

                 
[image: image393.wmf]A

M

k

F

k

k

w

s

).

.

(

3

+

=

                  ,                         
[image: image394.wmf]n

P

Q

g

k

F

n

k

)

.(

.

1

+

=


چ – 7 – 3 – 1 –  3    تنش مركب 
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 چ – 7  – 3 - 1 – 4     خمش فلانج 
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چ – 7 – 3 – 1 – 5      خيزها
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چ – 7 – 3 –  2      استفاده  عادی , در حالت حرکت   
چ – 7 – 3 – 2 – 1   تنش خمشی

الف - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محورY  ناشي از نيروي هدايت كننده:
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ب - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محور X ناشي از نيروي هدايت كننده:
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توزيع بار :        حالت 1 نسبت به محور X  ( چ-7-2-1-1 را ببينيد )
                         حالت 2 نسبت به محور Y  ( چ-7-2-1-1 را ببينيد  )

چ – 7 – 3  – 2 - 2     کمانش   

در استفاده عادی , در حالت حرکت کمانش ايجاد نمی شود.
چ – 7 – 3 – 2  - 3    تنش مركب 
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چ – 7 – 3 - 2 – 4     خمش فلانج
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چ – 7 – 3 – 3      استفاده  عادی, بار گيری 
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چ – 7 – 3 – 3 – 1   تنش خمشی

الف - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محورY  ناشي از نيروي هدايت كننده:
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ب - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محور X ناشي از نيروي هدايت كننده:
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در استفاده عادی ,  در حالت بارگيري  کمانش ايجاد نمی شود.
چ – 7 – 3 – 3  - 3    تنش مركب 
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چ – 7 – 3 - 3 – 4     خمش فلانج 
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چ – 7 – 4      سيستم هدايت كننده و آويز ليفتراكي 

چ – 7 – 4 – 1       عملکرد ترمز ايمنی 
چ – 7 – 4 – 1 - 1      تنش خمشی 

الف - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محورY  ناشي از نيروي هدايت كننده:
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ب - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محور X ناشي از نيروي هدايت كننده:
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توزيع بار
  حالت 1 نسبت به محور X  
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حالت 2 نسبت به محور Y
چ – 7 – 4 – 1 – 2      کمانش
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چ – 7 – 4 – 1 –  3    تنش مركب
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 چ – 7  – 4  - 1 – 4     خمش فلانج
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چ – 7 – 4 –  2      استفاده  عادی , در حالت حرکت   
چ – 7 – 4 – 2 – 1   تنش خمشی

الف - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محورY  ناشي از نيروي هدايت كننده:
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ب - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محور X ناشي از نيروي هدايت كننده:
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توزيع بار :         حالت 1 نسبت به محور X ( چ-7-4-1-1 را ببينيد )
                       حالت 2 نسبت به محور Y ( چ-7-4-1-1 را ببينيد )

چ – 7 – 4  – 2 - 2     کمانش   

در استفاده عادی , در حالت حرکت کمانش ايجاد نمی شود.
چ – 7 – 4– 2  - 3    تنش مركب
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چ – 7 –  4 – 3      استفاده  عادی , بار گيری   
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چ – 7 – 4 –  3 – 1   تنش خمشی

الف - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محورY  ناشي از نيروي هدايت كننده:
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ب - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محور X ناشي از نيروي هدايت كننده:
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چ – 7 – 4 – 3  - 2    کمانش   

در استفاده عادی , در حالت بارگيري کمانش ايجاد نمی شود.

چ – 7 – 4 – 3  - 3    تنش مركب
 
     
[image: image482.wmf]perm

s

£

               
[image: image483.wmf]Y

X

m

s

s

s

+

=

 

    
[image: image484.wmf]perm

s

£

             
[image: image485.wmf]A

M

k

m

.

3

+

=

s

s

  

چ – 7 – 4  - 3  – 4     خمش فلانج 
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چ – 7 – 5     آسانسورهای پانوراميك
– ساختار عمومي

نمونه زير مثالی است براساس يک کابين  پانوراميك  با هدايت و سيستم آويز خارج از مرکز

چ – 7 – 5 – 1       عملکرد ترمز ايمنی 
چ – 7 – 5 – 1 - 1      تنش خمشی

الف - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محورY  ناشي از نيروي هدايت كننده: 
[image: image492.wmf]Y

Y

Y

W

M

=

s

           ,         
[image: image493.wmf]16

.

.

3

l

F

M

X

Y

=

                ,      
[image: image494.wmf]h

n

X

P

X

Q

g

k

F

P

Q

n

x

.

)

.

.

.(

.

1

+

=

  
ب - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محور X ناشي از نيروي هدايت كننده:
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توزيع بار
   حالت 1 نسبت به محور X  
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چ – 7 – 5 – 1 –  3    تنش مركب
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 چ – 7  – 5 - 1 – 4     خمش فلانج
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چ – 7 – 5 –  2      استفاده  عادی , در حالت حرکت   

چ – 7 – 5 – 2 – 1   تنش خمشی

الف - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محورY  ناشي از نيروي هدايت كننده: 
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ب - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محور X ناشي از نيروي هدايت كننده:
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توزيع باری :        حالت 1 نسبت به محور X ( چ-7-5-1-1 را ببينيد )
                         حالت 2 نسبت به محور Y ( چ-7-5-1-1 را ببينيد )

چ – 7 – 5 – 2 - 2     کمانش   

در استفاده عادی , در حالت حرکت کمانش ايجاد نمی شود.
چ – 7 – 5 – 2  - 3    تنش مركب
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چ – 7 – 5 - 2 – 4     خمش فلانج
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چ – 7 – 5 – 3      استفاده  عادی, بار گيری   
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چ – 7 – 5 – 3 – 1   تنش خمشی

الف - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محورY  ناشي از نيروي هدايت كننده: 
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ب - تنش خمشی ايجاد شده در ريل راهنما نسبت به محور X ناشي از نيروي هدايت كننده:
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چ – 7 – 5 – 3 - 2     کمانش   

در استفاده عادی , در حالت بارگيري کمانش ايجاد نمی شود.
چ – 7 – 5 – 3  - 3    تنش مركب 
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پيوست ح 
(الزامی)
اجزاء الكترونيكي – عيب هاي قابل چشم پوشي 

عيب هايي  كه در تجهيزات برقي يك آسانسور بايد در نظر گرفته شوند در 14-1-1-1 ذكر گرديده است. در 14-1-1 عيب هاي معيني كه تحت شرايط ويژه اي ميتوانند در نظر گرفته نشوند, بيان شده است.
 فقط در صورتي ميتوان از يك عيب  صرفنظر نمود كه قطعات در داخل محدوده هايي از مشخصه هاي خودشان , شامل  مقادير , درجه حرارت , رطوبت ,  ولتاژ و ارتعاشات بكار گرفته شده باشد.

جدول ح-1 كه در ادامه ميايد , شرايطي كه تحت آن اشكالاتي كه در 14-1-1-1 -ث ذكر شده است را ميتوان ناديده گرفت, توصيف مينمايد.

در جدول:
- واژة  «خير»  به معني آن است كه عيب مذكور قابل چشم پوشي نميباشد, و در آن شرايط,  بايد در نظر گرفت. 

- جاهايي كه داراي علامتي نميباشند, نوع عيب مشخص شده در خصوص قطعة مورد نظر امكان پذير نيست
جدول ح – 1 عيب هاي قابل چشم پوشي

	قطعه
	امكان چشم پوشي از عيب
	شرايط
	ملاحظات

	
	مدار باز
	اتصال كوتاه
	تغيير به مقدار بالاتر
	تغيير به مقدار پايين تر
	تغيير عملكرد
	
	

	1  قطعات غير فعال

	
	
	
	
	
	
	

	1-1 مقاومت ثابت

	خير
	(الف)
	خير
	(الف)
	
	(الف) فقط براي مقاومت هاي فيلمي  با پوشش عايقي
 و اتصال محوري مطابق استانداردهايIEC    مربوطه و براي مقاومت هاي سيم پيچي در صورتي كه از يك لايه سيم پيچ منفرد عايق شده
 تشكيل شده باشند.
	

	1-2  مقاومت متغيير

	خير
	خير
	خير
	خير
	
	
	

	1-3 مقاومت غيرخطي
NTC ,PTC ,VDR, IDR
	خير
	خير
	خير
	خير
	
	
	

	1-4  خازن
	خير
	خير
	خير
	خير
	
	
	

	1-5  اجزاء  القايي

-  كويل

     -  چوك

	خير
	خير
	
	خير
	
	
	

	2  نيمه هادي
	
	
	
	
	
	
	

	2-1 ديود نوري(LED)
	خير
	خير
	
	
	خير
	
	تغيير در عملكرد بمعني تغيير در مقدار جريان معكوس ميباشد.

	قطعه
	امكان چشم پوشي از عيب
	شرايط
	ملاحظات

	
	مدار باز
	اتصال كوتاه
	تغيير به مقدار بالاتر
	تغيير به مقدار پايين تر
	تغيير عملكرد
	
	

	2-2 ديود زنر
	خير
	خير
	
	خير
	خير
	
	ولتاژ زنر ميتواند به مقدار كمتري تغيير كند.

تغيير در عملكرد بمعني  تغيير در مقدار جريان معكوس ميباشد.

	2-3  تريستور تراياك, GTO
	خير
	خير
	
	
	خير
	
	تغيير عملكرد بمعني تحريك خودبخود يا خودنگهداري
  قطعات ميباشد.


	قطعه
	امكان چشم پوشي از عيب
	شرايط
	ملاحظات

	
	مدار باز
	اتصال كوتاه
	تغيير به مقدار بالاتر
	تغيير به مقدار پايين تر
	تغيير عملكرد
	
	

	2-4 متصل كنندة نوري


	خير
	(الف)
	
	
	خير
	فقط درصورتي ميتواند صرف نظر شود كه متصل كنندة نوري مطابق استاندارد ملي
 ... باشد و ولتاژ جداسازي حداقل مطابق استاندارد ملي
 ... باشد. 

	مدار باز بمعني مدار باز در يكي از دو جزء اصلي( LED و مقاومت نوري ), ميباشد. اتصال كوتاه بمعني اتصال كوتاهبين آنها است

	
	
	
	
	
	
	ولتاژ فاز نسبت به زمين از ولتاژ اسمي سيستم تا و خود ولتاژ مؤثر
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 وd.c بدست ميايد.
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	سري ولتاژهاي ضربه اي عايقي ترجيح داده شده براي نصب بر حسب ولت. 
	

	
	
	
	
	
	
	
	ردة III
	

	
	
	
	
	
	
	
	800

1500
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8000
	


	قطعه
	امكان چشم پوشي از عيب
	شرايط
	ملاحظات

	
	مدار باز
	اتصال كوتاه
	تغيير به مقدار بالاتر
	تغيير به مقدار پايين تر
	تغيير عملكرد
	
	

	2-5 مدار مختلط
	خير
	خير
	خير
	خير
	خير
	
	

	2-6 مدار مجتمع

	خير
	خير
	خير
	خير
	خير
	
	تغيير عملكرد بمعني  نوسان و تبديل گيت هاي «و» به «يا» و غيره ميباشد.

	3 متفرقه
	
	
	
	
	
	
	

	3-1 متصل كننده ها
 , ترمينال ها
 و دوشاخه ها


	خير


	(الف)
	
	
	
	الف- اتصال كوتاه متصل كننده ها ميتواند در نظر گرفته نشود, اگرحداقل مقادير مطابق استاندارد ملي
 .. و  تحت شرايط زير بدست آيند:

      -    درجة آلودگي 3 ؛ 

· مواد از گروه III ؛

· ميدان غير همگن.

 ستون شامل «مادة مدار چاپي
» از جدول 4 , مورد استفاده قرار نميگيرند.

اينها حداقل مقادير مطلقي ميباشند كه ميتوان از واحد متصل شده بدست آورد نه بر اساس فواصل ابعادي يا مقارير نظري.

در صورتي كه درجة حفاظت متصل كننده IP5X يا بهتر باشد, فواصل خزشي ميتوانند به فواصل هوايي كاهش يابند, به عنوان مثال mm3 براي
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  250.
	


	قطعه
	امكان چشم پوشي از عيب
	شرايط
	ملاحظات

	
	مدار باز
	اتصال كوتاه
	تغيير به مقدار بالاتر
	تغيير به مقدار پايين تر
	تغيير عملكرد
	
	

	3-2 لامپ نئون
	خير
	خير
	
	
	
	
	

	3-3 ترانسفور ماتور


	خير
	(الف)
	(ب)
	(ب)
	
	(الف) و (ب) : در صورتي ميتواند صرف نظر شود كه ولتاژ عايقي بين سيم پيچها و هسته مطابق استاندارد ملي
 .. و ولتاژ كار بالاترين ولتاژ ممكن مندرج درجدول 6  بين زمين و قسمت برقدار , باشد.
	اتصال كوتاه شامل اتصال كوتاه سيم پيچ هاي اوليه يا ثانويه يا بين سيم پيچي هاي اوليه و ثانويه ميشود.

تغيير مقدار بمعني تغيير نسبت تبديل در اثر اتصال كوتاه قسمتي از يكي از سيم پيچي ها ميباشد.

	3-4 فيوز
	
	(الف)
	
	
	
	(الف) در صورتي ميتواند صرفنظر شود كه فيوز داراي رده بندي و ساختار درستي مطابق استاندارد ملي
.... باشد.
	اتصال كوتاه بمعني اتصال كوتاه فيوز سوخته است 

	3-5    رله


	خير 
	(الف)

(ب)
	
	
	
	(الف) ازاتصال كوتاه بين كنتاكت ها و و بين كنتاكت ها  و هسته ميتوان صرفنظر نمود, اگر رله  الزامات

 13-2-2-3 (14-1-2-2-3) را برآورده سازند.

(ب)  از جوش خوردن (چسبيدن) كنتاكت ها نميتوان صرفنظر نمود. با اين وجود در صورتي كه ساختار رله داراي درگيري مكانيكي بين كنتاكت ها
 بوده و مطابق استاندارد ملي 
... باشد, فرضيات 13-2-1-3 بكار ميروند.

	


	قطعه
	امكان چشم پوشي از عيب
	شرايط
	ملاحظات

	
	مدار باز
	اتصال كوتاه
	تغيير به مقدار بالاتر
	تغيير به مقدار پايين تر
	تغيير عملكرد
	
	

	3-6 برد مدار چاپي (PCB)


	خير
	(الف)
	
	
	
	(الف) در صورتي از اتصال كوتاه ميتوان صرفنظر نمود كه:

- مشخصه هاي عمومي PCB مطابق استاندارد ملي
 ... باشد؛
- مواد اوليه مطابق مشخصه هاي استاندارد ملي
 ... باشد؛

-  PCB مطابق الزامات بالا ساخته شده باشد و مقادير حداقل مطابق استاندارد ملي 
....,  با شرايط زير باشند:
-  درجة آلودگي 3؛ 

- مواد از گروه III ؛
- ميدان ناهمگن.

در جدول 4 ستون مربوط به مادة مدار چاپي مورد استفاده قرار نميگيرد. اين بدين معني است كه فواصل خزشيmm 4 و فواصل هواييmm3 براي  
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250 ميباشند. براي ولتاژهاي ديگر به استاندارد ملي
 ... مراجعه شود. در صورتي كه درجة حفاظتPCB ,  IP5X يا بهتر باشد, يا اگر مواد بكار رفته از كيفيت بالاتري برخوردار باسند, فواصل خزشي ميتوانند به فواصل هوايي كاهش يابند, بعنوان مثال براي
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250, mm3. براي بردهاي چند لايه اي كه حداقل داراي 3   پري پرگ
 يا ساير ورقه هاي نازك عايقي باشند, ميتوان از اتصال كوتاه صرفنظر نمود ( به استاندارد ملي
 .. مراجعه شود.).


	


	قطعه
	امكان چشم پوشي از عيب
	شرايط
	ملاحظات

	
	مدار باز
	اتصال كوتاه
	تغيير به مقدار بالاتر
	تغيير به مقدار پايين تر
	تغيير عملكرد
	
	

	4 مونتاژ  اجزاء بر روي برد مدار چاپي
	خير
	(الف)
	
	
	
	در صورتي از اتصال كوتاه ميتوان صرفنظر نمود كه از اتصال كوتاه خود قطعه بتوان صرفنظر نمود وقطعه طوري نصب شده باشد كه نه با روش هاي مونتاژ نه به  علت خود PCB, فواصل خزشي و  هوايي از حداقل مقادير قابل قبول مطابق بندهاي 3-1 و 3-6 اين جدول, كاهش نيافته باشند. 
	


يادآوري : راهنماي طراحي
پل شدن احتمالي يك يا چند كنتاكت ايمني كه ميتواند بدليل اتصال كوتاه و يا قطع موضعي سيم رابط مشترك(زمين) بوجود آيد , بهمراه يك يا چند عيب ديگر ممكن است منجر به ايجاد وضعيت خطرناكي گردد. در صورتي كه از زنجيرة ايمني بمنظور كنترل , كنترل از راه دور , كنترل هشداردهنده و غيره اطلاعات كسب ميشود , پيروي از توصيه هاي زير بعنوان يك تجربة مفيد , مناسب خواهد بود.

· طراحي برد و مدارات با فواصل مطابق با 3-1 و 3-6 از جدول ح-1 , صورت گيرد؛

· نحوة قرار گيري سيم مشترك اتصالات زنجيرة ايمني بر روي برد مدار چاپي بايد بگونه اي باشد كه همانطور كه در 14-1-2-4 اشاره شده, سيم مشترك به كنتاكتورها و رله كنتاكتورها با قطع سيم مشترك بر روي مدار چاپي قطع شود؛
· عيب هاي  مدار چاپي همواره بايد بر طبق روش ذكر شده در 14-1-2-3 و استاندارد ملي
 .... تحليل شوند. در صورت انجام شدن اصلاحات و يا اضافاتي پس از نصب بر روي آسانسور , مجدداً بايد تحليل عيب ها با در نظر گرفتن تجهيزات قديم و جديد, انجام گيرد؛ 
· هميشه بايد از مقاومتهاي خارجي (خارج از قطعة الكتريكي) , بعنوان وسايل حفاظت كنندة قطعات الكتريكي ورودي استفاده شود. مقاومت داخلي وسيله را نبايد بعنوان  ايمن در نظر گرفت؛

· قطعات  بايد فقط در محدودة مشخصه اي كه سازنده اعلام نموده مورد استفاده قرار گيرند؛

· ولتاژ برگشتي كه بدلايل الكترونيكي ايجاد ميشود بايد در نظر گرفته شود. استفاده از مدارهايي كه از نظر الكتريكي بنحو مناسبي جدا شده باشند , در بعضي از موارد ميتواند اين مشكل را برطرف نمايد؛
· تجهيزات برقي نصب شده مربوط به اتصال زمين بايد مطابق استاندارد ملي
 ... باشند. در اين صورت از قطع اتصال زمين  از ساختمان به شين (ريل) اتصال زمين تابلو ميتوان صرفنظر نمود.
پيوست خ 
(الزامی)
آزمون هاي ضربةآونگي

خ-1   كليات

از آنجايي كه براي آزمونهاي ضربة آونگي بر روي شيشه (CEN/TC 129را ببينيد ) , استاندارد اروپايي موجود نميباشد, دستورالعمل زير را ميتوان بعنوان آزموني براي بررسي مطابقت  با الزامات 7-2-3-1  و 8-3-2-1 و 8-6-7-1 بكار برد.
خ – 2   لوازم آزمون

خ – 2 – 1    وسيلة ضربة آونگي سخت

وسيلة ضربة آونگي سخت جسمي است مطابق شكل خ-1. اين جسم از يك حلقة ضربة فولاديS235 JR , مطابق استاندارد ملي 
... و محفظه اي فولادي E 295,  مطابق استاندارد ملي
 ... ساخته شده است. جرم كل اين جسم با پر نمودن آن با گوي هاي سربي به قطر 5ر3+25ر0 ميليمتر بايد به  01ر0 
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 10 كيلوگرم رسانده شود.  

خ – 2 – 2    وسيلة ضربة آونگي نرم

وسيلة ضربة آونگي نرم از يك كيسة پرتاب چرمي مطابق شكل خ-2 , حاوي گوي هاي سربي به قطر  1 
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5ر3  ميليمتر كه جرم كل آنرا به  5ر0
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 45  كيلوگرم ميرسانند , تشكيل گرديده است.

خ – 2 – 3   آويزان نمودن وسيلة ضربة آونگي 

وسيلة ضربة آونگي بايد توسط طنابي فولادي به قطرتقريباً 3 ميليمتر بگونه اي آويزان شود كه فاصلة افقي بين لبة خارجي وسيلة ضربه كه آزاد آويخته شده و صفحة مورد آزمون از 15 ميليمتر بيشتر نشود. 

طول آونگ (انتهاي پاييني قلاب تا نقطة مرجع وسيلة ضربه) بايد حداقل  5/1  متر باشد.

خ – 2 – 4    وسيلة كشيدن و رها كردن

وسيلة ضربة آونگي بايد توسط  يك وسيلة محرك كه كشاننده و رها كننده
 ميباشد, از صفحة مورد آزمون دور شود و تا ارتفاعي كه در خ-4-2 و خ-4-3  لازم شمرده شده بالا آورده شود. اين وسيلة محرك نبايد در لحظة رها شدن, ضربة اضافي ديگري را به وسيلة ضربة آونگي وارد آورد.

خ - 3      صفحات

صفحة مورد آزمون عبارت است از يك لتة كامل درب , شامل اجزاء هدايت كنندة آن و يا يك صفحه از ديواره , شامل اجزاء و اتصالات مربوطه و در اندازه اي كه بطور عادي مورد استفاده قرار ميگيرد. صفحات بايد به چهارچوب ها و يا ساختارهاي مناسب ديگر بگونه اي متصل شده باشند كه تحت شرايط آزمون در نقاط اتصال هيچگونه تغيير شكلي پيش نيايد, (سخت و محكم ثابت و متصل شده باشند).

 صفحه مورد آزمون بايد پس از گذراندن كلية مراحل توليد از قبيل ماشين كاري شدن لبه ها ,  ايجاد سوراخها و پرداخت شدن و غيره مورد آزمون قرار گيرد.

خ – 4   نحوة انجام آزمون

خ – 4 – 1    آزمونها بايد در دماي 2
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 23   درجة سانتيگراد انجام گيرند. صفحات بايد حداقل براي مدت 4 ساعت در اين دما قرار گيرند, و سپس آزمون انجام شود.

خ – 4 – 2   آزمون ضربة آونگي سخت بايد توسط وسيله اي مطابق خ-2-1 و با ارتفاع سقوط ( H ) برابر 500 ميليمتر انجام گيرد, (شكل خ-3 را ببينيد) .

خ – 4 – 3     آزمون ضربة آونگي نرم بايد توسط وسيله اي مطابق خ-2-2 و با ارتفاع سقوط   ( H ) برابر 700 ميليمتر انجام گيرد, (شكل خ-3 را ببينيد) .
خ -4 – 4      وسيلة ضربة آونگي بايد به ارتفاع لازم آورده شده و سپس رها شود. ضربه به صفحه بايد در وسط عرض آن و در ارتفاعي معادل  05ر0
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 1 متربالاي ترازي كه براي كف آن در نظر گرفته شده, وارد آيد.
ارتفاع سقوط ( H ) عبارت است از فاصلة عمودي بين نقاط مرجع در دو حالت آزاد و بالا برده شده (شكل خ-3 را ببينيد).

خ – 4 – 5    انجام آزمون ها با هر كدام از وسايل مذكور در خ-2-1 و خ-2-2 فقط يك بار  لارم ميباشد. هر دو آزمون بايد بر روي يك صفحه انجام شود.

خ – 5     تفسير نتايج 

الزامات اين اين استاندارد در صورتي برآورده خواهند شد كه پس از انجام آزمون:

الف – صفحه دچار صدمه اي كلي نشده باشد؛

ب – صفحه ترك نخورده باشد؛

پ – در صفحه هيچ گونه سوراخي مشاهده نگردد؛

ت – هيچ كدام از اجزاء هدايت كنندة صفحه از آن جدا نشده باشند؛

ث – اجزاء هدايت كنندة آن دچار هيچگونه تغيير شكل دائمي نشده باشند؛

ج – سطح شيشه دچار هيچ گونه صدمه اي  نشده باشد مگر ايجاد علامتي بدون ترك بر روي آن به قطرحداكثر 2 ميليمتربدون ترك,  باشد, در اين صورت آزمون ضربة آونگي نرم دوباره تكرار ميگردد, و نتيجة اين آزمون بايد موفقيت آميز باشد.

خ – 6   گزارش آزمون 

گزارش آزمون بايد حداقل حاوي اطلاعات زير باشد:

الف – نام و نشاني آزمايشگاه انجام  آزمون؛

ب – تاريخ انجام آزمونها؛

پ – ابعاد و ساختار صفحه؛

ت – نحوة ثابت و نصب نمودن صفحه؛

ث – ارتفاع سقوط در آزمونها؛

ج – تعداد آزمونهاي انجام شده؛

چ – امضاء مسئول انجام آزمونها.

خ – 7     استثناء هاي انجام آزمون

در صورتي كه صفحات مطابق جداول خ-1 و خ-2 باشند نيازي به انجام آزمون ضربة آونگي نميباشد, زيرا صفحاتي با اين ويژگيها اين آزمونها را برآورده ميسازند.

بايد توجه شود كه مقررات ملي ساختمان ميتواند الزامات سخت تري را ايجاب نمايد.

جدول خ – 1 : صفحه هاي شيشه اي تخت مورد استفاده در كابين
	نوع شيشه
	قطر دايرة محاطي



	
	حداكثر
[image: image560.wmf]m

  1
	حداكثر
[image: image561.wmf]m

 2

	
	حداقل ضخامت


[image: image562.wmf]mm


	حداقل ضخامت


[image: image563.wmf]mm



	لايه دار مقاوم شده

	8

( 76/0+4+ 4)
	10

(76/0 + 5+5 )

	لايه دار
	( 76/0+5+5)
	(76/0+6+6)


جدول خ – 2 صفحه هاي شيشه اي تخت مورد استفاده در درهاي كشويي افقي
	نوع شيشه
	حداقل ضخامت

(
[image: image564.wmf]mm

)
	عرض

(
[image: image565.wmf]mm

)
	ارتفاع آزاد درب

(
[image: image566.wmf]m

)
	نحوة نصب صفحات شيشه اي

	لايه دار مقاوم شده
	16

(76/0+8+8)
	360 تا 720
	حداكثر 1/2
	دو نگهدارنده
,  در بالا و در پايين

	لايه دار


	16

(76/0+8+8)
	300 تا 720
	حداكثر 1/2
	سه نگهدارنده, بالا/ پايين و در يك طرف

	
	10

(76/0+4+6)

(76/0+5+5)
	300 تا 870
	حداكثر 1/2
	همة وجه ها

	مقادير اين جدول در صورتي معتبر ميباشدكه نگهدارنده هاي از سه يا چهار طرف بطور محكم به يكديگر متصل شده باشند.



[image: image567.png]



                                        1    :    حلقة ضربه
2     :    نقطة مرجع براي اندازه گيري ارتفاع سقوط

3    :    محل اتصال وسيلة كشيدن و رها كردن

شكل خ- 1 : وسيلة ضربة آونگي سخت


[image: image568.png]



1 :   ميلة رزوه شده     

     2     :      نقطة مرجع براي اندازه گيري ارتفاع سقوط در صفحه اي با حداكثر قطر كيسة چرمي

     3     :     كيسة چرمي

     4     :     ديسك  فولادي
     5     :      محل اتصال وسيلة كشيدن و رها كردن
شكل خ- 2 : وسيلة ضربة آونگي نرم

[image: image569.png]



1         :     بدنه 

2         :     صفحة شيشه اي مورد آزمون 

3         :     وسيلة ضربه زن 
4         :      سطح كف نسبت به صفحة شيشه اي مورد آزمون 

H        :      ارتفاع سقوط 
شكل خ- 3 : لوازم آزمون 

پيوست د
(الزامی)

محاسبات پيستون ها , سيلندر ها , لوله هاي صلب و اتصالات
د- 1    محاسبه در برابر فشار بيش از حد 
د – 1 – 1  محاسبة ضخامت جدارة پيستون ها , سيلندر ها , لوله هاي صلب و اتصالات


[image: image570.wmf]0

e


=  0ر1  ميليمتر براي جداره  و سطح زيرين  سيلندر ها و لوله هاي صلب بين سيلندر و شير تركيدگي , در صورت وجود ؛
    =   5ر0 ميليمتر  براي پيستون ها و لوله هاي صلب ديگر؛

3ر2 = ضريب تلفات اصطكاكي(15ر1) و قله هاي فشار(2)؛
7ر1 = ضريب ايمني مربوط به تنش اثبات .

(ابعاد بر حسب ميليمتر)

[image: image571.png]



شكل د - 1                   
 د – 1 – 2     محاسبة ضخامت سطح زيرين سيلندر ها(مثال ها)
ساختار هاي ديگري علاوه بر مثالهاي مشروحه ميتوانند وجود داشته باشند.
د – 1 – 2 – 1    سطح زيرين تخت با شيار آزاد كننده 

    شرايط براي تنش زدايي درزهاي جوش كاري شده :        
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(ابعاد بر حسب ميليمتر)
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شكل د - 2
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د- 1 – 2 – 2    سطح زيرين قوس دار 
   (ابعاد بر حسب ميليمتر)                                                         شرايط:      
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شكل د – 3        
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د – 1 – 2 – 3    سطوح زيرين تخت داراي جوش كاري لبه دار
   (ابعاد بر حسب ميليمتر)                                                         شرايط:      
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                                        شکل خ-4
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د – 2     محاسبات جكها در مقابل كمانش 

اشكال ديگري علاوه بر مثالهاي مشروحه ميتوانند وجود داشته باشند.
محاسبات كمانش بر روي بخشي كه داراي كمترين استقامت كمانشي ميباشد, بايد انجام گيرد.
د – 2 – 1    جكهاي يك مرحله اي 
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شكل د - 5
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براي 
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	براي 
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د - 2 – 2  جك هاي تلسكوپي بدون هدايت كنندة خارجي , محاسبات پيستون 
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شكل د – 6
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فرض ساده تر شدن محاسبه :  
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براي 2 قسمتي :                        
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براي 3 قسمتي: 
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د – 2 – 3   جكهاي تلسكوپي داراي هدايت كنندة خارجي 
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شكل د – 7
	براي 
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	براي 
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نمادها :

[image: image619.wmf]n

A

   =   مساحت سطح مقطع قسمت توپر پيستون بر حسب ميليمتر مربع؛
  
[image: image620.wmf]m

C


=    نسبت تبديل ؛

  
[image: image621.wmf]m

d

   =   قطر خارجي بزرگترين پيستون  يك جك تلسكوپي بر حسب ميليمتر؛

  
[image: image622.wmf]mi

d

  =   قطر داخلي بزرگترين پيستون  يك جك تلسكوپي بر حسب ميليمتر؛

[image: image623.wmf]E

   =   مدول كشساني بر حسب نيوتن بر ميليمتر مربع؛

(براي فولاد 
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[image: image625.wmf]0

e

   =   اضافه ضخامت جداره بر حسب ميليمتر؛

[image: image626.wmf]s

F

   =  نيروي كمانشي واقعي بر حسب نيوتن؛


[image: image627.wmf]n

g

   =  شتاب جاذبة سقوط آزاد استاندارد  بر حسب متر بر مجدور ثانيه ؛

[image: image628.wmf]e

i

    =  شعاع ژيراسيون يك جك تلسكوپي بر حسب ميليمتر؛


[image: image629.wmf]n

i

    =  شعاع ژيراسيون جك بر حسب ميليمتر(  3و2و1   n = )؛
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J

   =  ممان دوم مساحت بر حسب ميليمتربتوان چهار (3و2و1 n = )؛


[image: image631.wmf]l

     =  بيشترين طول تحت كمانش پيستونها بر حسب ميليمتر ؛


[image: image632.wmf]p

    =  فشار بار كامل بر حسب مگاپاسكال؛


[image: image633.wmf]P

    =  مجموع جرم كابين خالي و قسمتي از كابل هاي فرمان كه از آن آويزان هستند 

           برحسب كيلوگرم؛


[image: image634.wmf]r

P

   = جرم پيستون بر حسب كيلوگرم؛

[image: image635.wmf]rh

P

   =  جرم تجهيزات سر  پيستون, در صورت وجود بر حسب كيلوگرم؛


[image: image636.wmf]rt

P

   =  جرم پيستون  هايي كه بر روي پيستون مورد محاسبه عمل ميكنند (در مورد 

          جك هاي تلسكوپي), بر حسب كيلوگرم؛


[image: image637.wmf]Q

   =  بار(جرم ) اسمي كه در داخل كابين نشان داده شده , بر حسب كيلوگرم؛


[image: image638.wmf]m

R

  =  مقاومت كششي مواد بر حسب نيوتن بر ميليمتر مربع؛


[image: image639.wmf]2
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P

R

= تنش اثبات(ازدياد طول نامتناسب), بر حسب نيوتن بر ميليمتر مربع؛
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 = ضريب لاغري يك جك تلسكوپي؛
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l

= ضريب لاغري پيستون كه محاسبه ميشود؛


[image: image642.wmf]f

n

,

 = ضرايب مورد استفاده براي نشان دادن مقادير تقريبي كه از نمودارهاي تجربي 

          بدست ميايد؛
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  =  ضريب فشار بالاتر از حد؛
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   =  ضريب ايمني در برابر كمانش.  

� EMBED Equation.3  ���
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� EMBED Equation.3  ���





� EMBED Equation.3  ���








 1  - در سراسر اين استاندارد بندهايي كه تحت بعنوان تحت بررسي  يا  باز نگهداشته شده و مشابه ميباشند بصورت الحاقيه در فرصت هاي ديگر منتشر خواهند شد. - 


� - Shearing 


� - Crushing


� - Falling


� -  Impact


� - Trapping


� - Fire


� - Electric shock


� - Mechanical damage


� - Wear


� - Corrosion


� - Electrical safety device


� -  Pawl device


�  -  منظور ساختمان هايي است كه پيش از اقدام به نصب آسانسورها وجود داشته اند. ساختماني كه ساختار داخلي آن تجديد شده باشد يك ساختمان نو در نظر گرفته ميشود.


� - Modifications


� - Automatic caging


� - Skips


� - Dismantling of lifts


� - Goods passenger lift	


� -  Indirect acting lift


� - Ram


�-  Direct acting lift                 


� - Hydraulic lift


� - User


� - Pulley room


� - Rated   load


� - Head room


� - Safety gear


� - Progressive safety gear


� - Clamping device


� -  Instantaneous safety gear


�  - Instantaneous safety gear with buffered effect


�  - Jack


� -  Single acting jack


�  - Well


� - Pit


� - Minimum breaking load of  a  rope


� - Guide rails


�-  Electric safety chain


� - Rated speed


�  - Electric anti-creep system


� -  Lift machine


�- Rupture valve


� - Down direction valve


� - Shut-off valve


� - Pressure relief valve


� - Restrictor


� - Non- return valve


� - Laminated glass


� - Safety rope


� - Traveling cable


� -  Car


� - Over speed governor


� - Buffer


� - Sling 


� - Full load pressure


�  - Apron


� - One way restrictor


� - Available car area


� - Passenger


� - Unlocking zone


� -  Machine room


� - Pawl device


� - Balancing weight


� - Leveling          	


� -  Re- leveling


� -Units  &  Symbols 


� -Enclosure


� - Observationary lifts


� - Inspection traps doors


� - Pawl devices provided with energy accumulation type spring buffers، with or without buffered return movement.


� - تا تدوين اين استاندارد، به استاندارد بين المللي EN 294    بند 4.5.1  مراجعه شود. 


� - تا تدوين اين استاندارد، به استاندارد بين المللي EN 294    بند 4.5.1  مراجعه شود. 





� - Ram 


�  -� EMBED Equation.3  ���	 معادل نصف فاصلة توقف سقوط آزاد ميباشد، كه متناظر با 115 درصد  سرعت اسمي است؛ � EMBED Equation.3  ��� � EMBED Equation.3  ��� به � EMBED Equation.3  ��� گرد شده است . 





� -Guiding yoke


�- Cushioned stop


� - دريچه هايي ميباشند كه بطور افقي در كف و سقف نصب ميشوند(trap doors). 


� - Monorail


�  -  تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي   PrEN 81- 8 مراجعه شود. 





� - ايـــن اندازه گـيري را مي توان توسط وسيله اي داراي پيستون مدرج و حلقه اي لغزان،  كه بر روي فنري  به ثابت فنر 25 نيوتن بر ميليمتر عمل مي كند و به سادگي حد نهايي جابجايي فنر در اثر فشردگي را نشان مي دهد ، انجام داد. مي توان با انجام محاسبة ساده اي بر روي مقادير اندازه گيري شده ، انرژي جنبشي را بدست آورد.


� -locking element


� - Captive type


� -Handrail 


1 –Docking operation 


� - Door suspension


� - ايـــن اندازه گـيري را مي توان توسط وسيله اي داراي پيستون مدرج و حلقه اي لغزان،  كه بر روي فنري  به ثابت فنر 25 نيوتن بر ميليمتر عمل مي كند و به سادگي حد نهايي جابجايي فنر در اثر فشردگي را نشان مي دهد ، انجام داد. مي توان با انجام محاسبة ساده اي بر روي مقادير اندازه گيري شده ، انرژي جنبشي را بدست آورد.





�-  Gall type


�-  Roller chains


�-  Reeving factor 


�-  Metal or resin filled sockets


� - Self tightening wedge type sockets 


�  - Heart shaped thimbles


�  - Hand spliced eyes 


�  - Ferrule secured eyes 


� - تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي EN294  جدول شمارة ( 4 )،  مراجعه شود.


�  - Captive roller 


� - Tripping  methods 


� - Retardation


� - Clamping device


� - Clamping


� - Pawl


� - Assured


� -obstackle


� - stroke


� - � EMBED Equation.3  ���


�  - static load


� - Cushion stop


� - Cushion stop zone


� - Hinged landing door


� -  Folding car door 


� - Proof stress


� - امكان بوجود آمدن شرايط فشار بالاي غير عادي در موقع نصب ، در حين تنظيم غلط وسايل همزمان سازي هيدروليكي،  نيز بايد در نظر گرفته شوند.





�  - Proof Stress


� - Ferrules


� -  Proof stress


� - b y – pass valves


� - head lost


� - Retardation


� - Reeving factor





�  - Shoulder 


� - Filter


� - gauge shut-off valve


� - Fly ball  over speed governor


� - تا زمان تهيه استاندارد ملي مربوط به هر كدام از استاندارهاي مذكور ، به  مراجع اصلي مراجعه شود.


� - تا تدوين اين  استاندارد ها به استانداردهاي بين المللي  EN12015  و EN12016  مراجعه كنيد.


� - تا تدوين اين  استاندارد به  استاندارد بين المللي  CENLEC HD 384.6.61 S1 مراجعه كنيد.


� - Safety Extra Low Voltage 


� - تا تدوين اين استاندارد به استاندارد  بين المللي EN60947 – 4 – 1 مراجعه شود.


� - مرجع  اصلي اين استاندارد در EN 81 -2  ، استاندارد EN60947 – 5 – 1 ذكر شده است.


� - normally close


� - normally open


� - تا تدوين اين  استاندارد به  استاندارد بين المللي EN60947 – 4 – 1  مراجعه شود.





� - Padlock


� - Manually controlled isolating switch


�  - تا تدوين اين استاندارد به  استاندارهاي بين المللي    CENELEC مراجعه كنيد.


� - - تا تدوين اين استانداردها به  استاندارد هايبين المللي   HD 21 . 3 S 3    و   HD 22 . 4S3 و يا معادل IEC   آنها  مراجعه كنيد.


� - - تا تدوين اين  استاندارد به  استاندارد بين المللي    CENELEC HD 21 . 3S3-3  شامل :    (2( HO7V-R ، HO7V-U    4 ( HO5V-U )  ،   3 ( HO7V-K )   ،   5 (HO5V – K )   ،  مراجعه كنيد.





� - تا تدوين اين استاندارد به  راهنماي  استفادة  ذكر شده در پيوست شمارة  يك   استاندارد بين المللي  CENELEC HD 21.1S3  مراجعه كنيد


� -  Rigid cables 


� - تا تدوين اين استاندارد به 2 از استاندارد بين المللي  4  S2  .CENELEC HD 21 مراجعه كنيد.


� - تا تدوين  اين استاندارد به استانداردهاي بين المللي (HO5RR-F) 3   از   CENELEC HD 22.4 S3                      و 5 ( HO5VV-F )  از CENELEC  HD 21.5 S3   مراجعه كنيد.


� - تا تدوين اين استاندارد به  استاندارد بين المللي   ( HO7RN – F )   از CENELEC  HD 22 . 4 S3   مراجعه كنيد.


� - تا تدوين اين استاندارد به  استانداردهاي بين المللي 360S2 ، EN50214  CENELEC  HD مراجعه كنيد.





� -interconnection 


� -gland 


� -    SELV


� - تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي 384.4.41 S2   CENELEC  HD بند  411،  مراجعه شود.


� -   Moving armature


  � -   جداسازي مثبت عبارت است از بسته شدن كنتاكت با نيروي فنر و باز شدن آن با اعمال نيروي مكانيكي مستقيم   (تعريف نشده) ، و جداسازي منفي عبارت است از بسته شدن كنتاكت با اعمال نيروي مكانيكي مستقيم و باز شدن آن با نيروي فنر.


� - Clearances


� - Creepage distances


� - Multiple breaks


� - Transmitter elements


�  -Docking operation


� - Stopping devices


� - Signals


�  - STOP 


�   - Docking operation


� - STOP


� - NORMAL


� - INSPECTION


 - �  multiple wire connectors


� - تا تدوين اين  استاندارد  به استانداردهاي  بين الملليCENELEC  مراجعه شود.


� - تا تدوين اين استاندارد  به استاندارد بين المللي ISO 1219-1  مراجعه شود.





� - تا تدوين اين  استاندارد ها به استاندارد هاي بين المللي IEC مراجعه شود. 


� - تا تدوين اين استاندارد ها به استانداردهاي بين المللي  1219-1    ISO مراجعه شود.


�  - Verification 


� - flow rate


 � - rated voltage


� - rated current


� - تا تدوين اين  استاندارد به استاندارد بينالمللي   EN 60947-4-1 و يا معادل IEC  آن مراجعه شود.





� - تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي   CENELEC HD 21.4 S2 (IEC 112يا معادل IEC  آن مراجعه شود.








� - gripping


� - Distance traveled


�- Progressive safety gear


� -Brake shoes


� - friction parts


� - hybrids


� - tracks


� - در استاندارد EN 81-2 مرجع اصلي  در اين مورد استاندارد EN 60068-2-6 ذكر شده است.


�-- تا تدوين اين  استاندارد به استاندارد بين المللي EN60068-2-27 :  Acceleration and durations of pulse :    table 1 مراجعه شود.      


� - transmitter elements


� - - تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي EN 60068-2-29  مراجعه شود.


� - partial


� - continues


� - - مرجع اصلي اين استاندارد در EN-81-2    استاندارد HD 323.2.14.S2 ذكر شده است .


� - - تا تدوين اين  استاندارد به استاندارد بين المللي IEC 606640-1  مراجعه شود.


�  - test installation


 - پيش از شير تركيدگي ، بين سيلندر و شير تركيدگي ميباشد.� 


� -  تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي  ISO 6403  مراجعه شود.


� -  اين پيوست  براي استاندارد 81 EN-  قسمت اول و  قسمت دوم صادق است.





� - impact factor


�  - عدد 85 /0 از  Q 6/0 و نصف وزن ليفتراك بدست آمده است , كه بر اساس تجريه (ANSI كلاس C2) بزرگتر از نصف باراسمي نيست, 85/0 = (5/0 * 5/0 + 6/0).





� - positioning  equipment


� - counter weight or balancing weight


� - slendness


� - permissible stress


� - اين فرمول ها برای هر دو حالت توزيع باری 1 و 2 صادق می باشند, چ-7-1-1-1 را ببينيد. درصورتی که   � EMBED Equation.3  ��� موارد  مذکور در چ-5-2-3 در حالت حداقل ابعاد ريل راهنما ميتواند مورد استفاده قرار گيرد.    


  � -  اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع باری مذکور در چ-7-1-1-1 صادق است.


 �  -  اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع باری مذکور در چ-7-1-1-1 صادق است.  


 


 �- اين فرمول ها برای هر دو حالت توزيع باری  چ-7-1-2-1  صادق ميباشد. درصورتی که   � EMBED Equation.3  ��� موارد  مذکور در چ-5-2-3 در حالت حداقل ابعاد ريل راهنما ميتواند مورد استفاده قرار گيرد.    


� - اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع  باری مذکور در چ-7-1-1-1 صادق است.  


 �  - اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع  باری مذکور در چ-7-1-1-1 صادق است.  


  �-  درصورتی که   � EMBED Equation.3  ��� موارد  مذکور در چ-5-2-3 در حالت حد اقل ابعاد ريل راهنما ميتواند مورد استفاده قرار گيرد.    


� - اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع باری مذکور در چ-7-2-1-1 صادق است.


� -  اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع باری مذکور در چ-7-2-1-1 صادق است.


�  -  اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع باری مذکور در چ-7-2-1-1 صادق است.  


 


 �- اين فرمول ها برای هر دو حالت توزيع باری  چ-7-2-1-1  صادق ميباشد. درصورتی که   � EMBED Equation.3 ��� موارد  مذکور در چ-5-2-3 در حالت حداقل ابعاد ريل راهنما ميتواند مورد استفاده قرار گيرد.    


� -  اين فرمولها برای هر دو حالت باری مذکور در چ-7-2-1-1 صادق است.  


� -  اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع باری مذکور در چ-7-2-1-1 صادق است.  


 


 �- درصورتی که   � EMBED Equation.3 ��� موارد  مذکور در چ-5-2-3 در حالت حداقل ابعاد ريل راهنما ميتواند مورد استفاده قرار گيرد.    


 


 �- اين فرمول ها برای هر دو حالت توزيع باری  چ-7-3-1-1  صادق ميباشد. درصورتی که   � EMBED Equation.3 ��� موارد  مذکور در چ-5-2-3 در حالت حداقل ابعاد ريل راهنما ميتواند مورد استفاده قرار گيرد.    


� -  اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع باری مذکور در چ-7-3-1-1 صادق است.


 �  -  اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع باری مذکور در چ-7-3-1-1 صادق است.  


 


 �- اين فرمول ها برای هر دو حالت توزيع باری  چ-7-2-1-1  صادق ميباشد. درصورتی که   � EMBED Equation.3 ��� موارد  مذکور در چ-5-2-3 در حالت حداقل ابعاد ريل راهنما ميتواند مورد استفاده قرار گيرد. 


� -  اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع باری مذکور در چ-7-3-1-1 صادق است.


 �  -  اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع باری مذکور در چ-7-3-1-1 صادق است.  


 


 �- درصورتی که   � EMBED Equation.3 ��� موارد  مذکور در چ-5-2-3 در حالت حداقل ابعاد ريل راهنما ميتواند مورد استفاده قرار گيرد.    


 �- cantilevered guidance and suspension 


 


 �- اين فرمول ها برای هر دو حالت توزيع باری  چ-7-4-1-1  صادق ميباشد. درصورتی که   � EMBED Equation.3 ��� موارد  مذکور در چ-5-2-3 در حالت حداقل ابعاد ريل راهنما ميتواند مورد استفاده قرار گيرد. 


� -  اين فرمولها برای هر دو حالت  توزيع باری مذکور در چ-7-4-1-1 صادق است.


 �  -  اين فرمولها برای هر دو حالت  توزيع باری مذکور در چ-7-4-1-1 صادق است.  


 


 �- اين فرمول ها برای هر دو حالت توزيع باری  چ-7-4-1-1  صادق ميباشد. درصورتی که   � EMBED Equation.3 ��� موارد  مذکور در چ-5-2-3 در حالت حداقل ابعاد ريل راهنما ميتواند مورد استفاده قرار گيرد. 


� -  اين فرمولها برای هر دو حالت  توزيع باری مذکور در چ-7-4-1-1 صادق است.


 �  -  اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع باری مذکور در چ-7-4-1-1 صادق است.  


 


 �-  درصورتی که   � EMBED Equation.3 ��� موارد  مذکور در چ-5-2-3 در حالت حداقل ابعاد ريل راهنما ميتواند مورد استفاده قرار گيرد. 


� - panoramic lift


  �- اين فرمول ها برای هر دو حالت توزيع باری  چ-7-5-1-1  صادق ميباشد. درصورتی که   � EMBED Equation.3 ��� موارد  مذکور در چ-5-2-3 در حالت حداقل ابعاد ريل راهنما ميتواند مورد استفاده قرار گيرد. 


� -  اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع  باری مذکور در چ-7-5-1-1 صادق است.


 �  -  اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع باری مذکور در چ-7-5-1-1 صادق است. 


 �- اين فرمول ها برای هر دو حالت توزيع باری  چ-7-5-1-1  صادق ميباشد. درصورتی که   � EMBED Equation.3 ��� موارد  مذکور در چ-5-2-3 در حالت حداقل ابعاد ريل راهنما ميتواند مورد استفاده قرار گيرد. 


� -  اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع باری مذکور در چ-7-5-1-1 صادق است.


 �  -  اين فرمولها برای هر دو حالت توزيع  باری مذکور در چ-7-5-1-1 صادق است.  


� - درصورتی که   � EMBED Equation.3 ��� موارد  مذکور در چ-5-2-3 در حالت حداقل ابعاد ريل راهنما ميتواند مورد استفاده قرار گيرد. 


� -passive components


� - resistor fixed


� - sealed or varnished resistance film


� - enamel or sealed


� - resistor variable


� -coil


� -choke


� - latch


� - optocoupler


�  - تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي  IEC 60747-5 مراجعه شود.


�  - تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي IEC60664-1  جدول شماره يك , مراجعه شود.





� - integrated circuit


� - connectors


� - terminals


� - plugs


�  - تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي IEC 60664-1  مراجعه شود.


� - printed circuit material


�  - تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي EN 60742 بند هاي  17-2 , 17-3,  مراجعه شود. 


�  - تا تدوين اين استاندارد به استانداردهاي بين المللي IEC در اين مورد مراجعه شود.


� - mechanically forced interlocked contacts


�  - تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي  60947-5-1 EN  مراجعه شود.


�  تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي  62326-1 EN مراجعه شود.


� - تا تدوين اين استاندارد به استانداردهاي بين المللي -3  EN60249-2   و/ يا    EN60249-2-2مراجعه شود.


 � - تا تدوين اين استاندارد به استانداردهاي بين المللي EN 60664-1 مراجعه شود.


�  - تا تدوين اين استاندارد به استانداردهاي بين المللي EN 60664-1 مراجعه شود.


� - prepreg


� - تا تدوين اين استاندارد به استانداردهاي بين المللي EN 60950 مراجعه شود.   


�  - تا تدوين اين استاندارد ملي به استاندارد بين المللي  1050 EN مراجعه شود.


� - تا تدوين اين استاندارد ملي به استاندارد بين المللي  HD 384.5.54 S1 مراجعه شود.


�  - تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي EN 10025 مراجعه شود.


 مراجعه شود.EN 10025- تا تدوين اين استاندارد به استاندارد بين المللي � 


� - pulling and triggering device


� - laminated toughened


� - two fixings


� - frame


�  - براي پيستونهايي كه بسمت بالا امتداد ميابند .
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